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1. RAPOR
HAKKINDA

Bu rapor, Gye sirketlerin 1 Ocak 2023 — 31
Aralik 2024 dénemine iligkin gevresel,
sosyal ve yénetisim (CSY) performansini
kapsamaktadir. Rapor, Kuresel Raporlama
Girigimi (GRI) Standartlari alinarak
hazirlanmig olup, icerikte yer alan veriler tye
sirketlerin yalnizca Turkiye sinirlari igindeki
operasyonlarint kapsamaktadir. Rapor, dig
denetime tabi tutulmamistir. Raporda para
birimi olarak Turk Lirasi (TL) ve Amerikan
Dolari (dolar) ve avro para birimleri
kullaniimigtir.

Bu raporda Gifte Onemlilik (Double
Materiality) Analizi gergeklestirilmistir.
Analiz sonucunda belirlenen éncelikli
konular, raporun yapisini olugturmus;
béylece hem paydaslarin beklentilerine
hem de sektérin finansal ve operasyonel
etkilerine yanit veren aciklamalar ve
performans bilgileri paylagiimistir.

Rapor hazirlanirken Birlegmis Milletler
Kuresel ilkeler Sézlegmesi (UNGC) ve
surdurdlebilir Kalkinma Amaglari (SKA’lar)
dikkate alinmistir.

* Anadolu Isuzu Otomotiv Sanayi ve Ticaret A.S, Ford
Otomotiv Sanayi A.S, Hattat Traktér Tarnim Makinalari A.S,
Hyundai Motor Tarkiye Otomotiv A.S, Karsan Otomotiv
Sanayii ve Ticaret A.S, MAN Turkiye A.S, Mercedes-Benz
Turk A.S, Otokar Otomotiv ve Savunma Sanayi A.S, Oyak
Renault Otomobil Fabrikalari A.S, Temsa Skoda Sabanci
Ulasim Araglari A.S, Tofag Turk Otomobil Fabrikasi A.S,
Toyota Otomotiv Sanayi Turkiye A.S, TarkTraktor ve Ziraat
Makineleri A.S.
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2. BIR BAKISTA TURK

OTOMOTIV SANAYIiSI VE OSD Ekonomik Geligmeler

2023'te

Turkiye, otomobil
Uretiminde dinyada

1s1Abups ApoWoIO UNL MIEDIPE T | N

Avrupa‘da Sirada

2024'te

Tarkiye, hafif ticari arag
Uretiminde dinyada

Avrupa’da Sirada arag Uretimi

16 Ar-Ge merkezi, yaklasik

Ulke ihracatindaki pay

Ar-Ge personeli

patent ve

2024 yilinda

Ar-Ge ihracati

19 yilda

Uzerinde yatirm

Son 10 yilda ihracat

ihracat
birinciligi
dis ticaret fazlasi
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Cevresel Gelismeler

Sosyal Geligmeler

Hafif araglarda uretilen
arag basina sera gaz

Hafif araglarda
Uretilen arag basina
enerji tuketiminde emisyonlarinda

%13,1 | %31,8

AZALMA AZALMA

(2021de 1187 kWh/arag, (2021'de 0,27 tCO.e/arag,
2024'te 1.032 kWh/arag 2024'te 0,19 tCOze/Grag

Diger araglarda uretilen
arag basgina sera gazi
emisyonlarinda

%8

AZALMA

(2021de 1,38 tCOse/arag,
2024'te 1,26 tCOe/arag

Hafif araglarda
Uretilen arag basina

Hafif ve diger aracglarin toplam
sera gazi emisyonlarinda
su gekiminde

%20,3 | %10,9

AZALMA AZALMA

(2021de 2,51 m?/arag,

(2021'de 459.650 tCO2e,
2024'te 2,24 m?*[arag

2024'te 366.476 tCOse)

Hafif araglarda
Uretilen arag basina
atik su miktarinda

%45,4

AZALMA

(2021'de 1,47 m?/arag,
2024'te 0,80 m?*/arag)

Toplam istihdamin yaklasik

%l 6'SI

kadin ¢caligan

2024'te 2023'e gore kadin
calisan sayisinda

%9 artis

Ofis ¢alisanlarinda
%29 kadin orani

2023'ten 2024'e kadin oraninda;

yénetim kurullarinda

%1 4,l'den %1 4,9’0

Ust duzey yonetimde

%l4,9'dan %16,3'e

orta kademede ise

%l 8'den %l 9,4'e artis

12 UYE

ISO 45001 is Saghg ve Guvenligi
Yénetim Sistemi Standardina sahip

OSD insan Kaynaklari
Komitesi’'nden, 2024'te sektérin
insan kaynagi dénasimand
destekleyen

10'dan fazla

toplanti

Boya prosesinde
hafif araclarda arag
basina enerji tuketimi

AB’nin mevcut en
iyi teknikler sinir
degerlerinin altinda

(2021°de 0,76 MWh/arag, 2024'te
0,32MWh/arag)

Boya prosesinde

hafif araclarda arag
basina su tuketimi
AB’nin en iyi teknikler

mevcut sinir

degerleri altinda

(2021de 1,24 m?/arag,
2024'te 1,02 m*/arag

Caligsan basgina ortalama egitim
saatinde 2023'ten 2024'e

%53,1

ARTIS

Galisan basina ISG egitim saatinde
2023'ten 2024'e

%33,2

ARTIS

OSD Uyelerinin
caliganlarinin

%82.

toplu is sézlesmesi
kapsaminda

2024 yihinda gergeklestirilen
4. Otomotiv Yaz Kampi'na

58bin..

Uzerinde basgvuru

9 0 DAKIKALIK
egitim

Dogrudan 59 binden fazla kigiye kigiye;
deger zinciriyle birlikte

550,

Uzerinde kigiye istihdam

OSD uyelerinin konsolide ¢evre yatirim harcamalari 2024'te 2023'e gére

%1 2 5 ARTISLA 93 6 MILYON TL'YE

Deprem yardimlari kapsaminda;

32 hibe edilen arag
62 arag tahsisi

IOO'UH Gzerinde malzeme

sevkiyati yapan arag génderimi

OSD'nin 50. yili kapsaminda Turk Egitim Vakfi
(TEV) ig birligiyle hayata gegirilen
“OSD 50. Y1l Guglu Yarinlar Bursu!” ile

50

Universite ve meslek lisesi 6grencisine

dért yil boyunca saglanan
burs destegi
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3. OTOMOTIV SANAYIiSI
EKONOMIK PERFORMANSI

OTOMOTIV SANAYISININ

TURKIYE EKONOMISINE KATKISI

Yabanci ortakliklarin yani sira tamamen yerli sermayeye dayali
yatinmlarla geligsen sanayi; demir-gelik, plastik, petrokimya,

cam, elektronik ve tekstil gibi birgok farkli sanayi kolu i¢in talep
olustururken, ulastirma, turizm, savunma, ingsaat ve tarim gibi pek ¢cok

alanda da tedarikgi konumundadir.

Turkiye otomotiv sanayi, tasarimdan
Uretime kadar kendi gelistirdigi Granler

ve teknolojilerle kuresel pazarda guglu

bir konumda yer almakta, muhendislik
ihracatiyla da diinya genelinde adindan s6z
ettirmektedir.

Sanayilegsme ve ekonomik kalkinmanin
temel sektérlerinden biri olarak kabul
edilen otomotiv, Turkiye’de 1950°li yillarda
baslayan Uretim yolculugunu bugin
kuresel bir oyuncu olarak strdtirmektedir.
Yabanci ortakliklarin yani sira tamamen
yerli sermayeye dayal yatinmlarla gelisen
sanayi; demir-¢elik, plastik, petrokimya,
cam, elektronik ve tekstil gibi birgok

farkli sanayi kolu icin talep olustururken,
ulastirma, turizm, savunma, ingaat ve
tarim gibi pek ¢ok alanda da tedarikgi
konumundadir.

Otomotiv sanayi, yaklasik %16’s1 kadin
olmak Uzere yaklagik 60 bin kigiye dogrudan
istihdam saglarken, tedarik sanayi, satis,
satig sonrasi ve lojistik gibi deder zincirinde
550 binin tzerinde kigiye dolayl istihdam
yaratmaktadir. Otomotiv sanayi, sadece
ekonomik ¢iktilaryla degil; teknoloji
gelistirme kapasitesi, yuksek katma degerli
Uretim, nitelikli is gtct istihdami ve kuresel
marka algisina katkisiyla da Turkiye’'nin
kalkinma hedeflerine hizmet etmektedir.

ileri teknolojiyle donatiimig, verimli, esnek
ve uluslararasi gevre standartlarina uygun
Uretim tesisleri ile guclu tedarik zinciri, Tark
otomotiv sanayisinin, Glke ekonomisinin
lokomotifi olma rolina pekistirirken,

dig ticaret dengesine de uzun vadeli ve
surduarulebilir katki saglamaktadir.

1974'ten Guinumiize

Son elli yildan beri Turk otomotiv sanayisinin
Uretim kapasitesi 14 kat artarak 2 milyon
adedin Uzerine ¢ikmistir. 1974'ten 2024’e
kadar toplam Uretim 32 milyon adedin
Uzerinde, toplam ihracat ise 19 milyon
adedin Uzerinde gergeklesmistir. 50 yilda
otomobil Uretimi yaklasik 12 milyon adet,
ticari arag Uretimi ise 11,5 milyon adet
seviyesine ulagmistir.

50 Yilda

Son10Yil

Son on yilda Turk otomotiv sanayisi 11 milyar
dolarin Gzerinde yatirim yapmistir. Ayni
dénemde toplam ihracat 248 milyar dolar
seviyesine ulasirken, sanayi 65 milyar dolar
dis ticaret fazlasi vermistir.

Bu géstergeler, sanayinin hem ulke
ekonomisine hem de disg ticaret dengesine
uzun vadeli ve surdurulebilir katkisini ortaya
koymaktadir.

Otomobil

Ticari Arag

10
Yilda

11
MILYAR DOLAR

248
MILYAR DOLAR

65
MILYAR DOLAR




OTOMOTIV SANAYISI URETIMI

Tiirk Otomotiv Sanayi Uretimi (x1.000 adet)

%1,56

Pandemi sonrasi dénemde yasanan tedarik zinciri sorunlarinin etkisinin
hafiflemesi ve klresel talepte yaganan normallesme sureci ile birlikte
2023 yilinda toplam uretim %9 artigla 1,47 milyon adet seviyesine
yukselmis ve pandemi é6ncesi dlizeyler yeniden yakalanmistir. w20 1,27
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2023 yil Turk otomotiv sanayi agisindan
guclu bir toparlanma yil olmustur. Pandemi
sonrasi ddénemde yasanan tedarik zinciri
sorunlarinin etkisinin hafiflemesi ve kuresel
talepte yasanan normallegme sureci

ile birlikte 2023 yilinda toplam Uretim

%9 artigla 1,47 milyon adet seviyesine
yUkselmis ve pandemi éncesi duzeyler
yeniden yakalanmistir. Buna kargin 2024 yili
kuresel otomotiv sanayi igin zorlu gegmistir.
Jeopolitik gelismeler ile yagsanan tedarik
zinciri aksamalari, Avrupa pazarindaki
talep daralmasi, Cin‘in agresif ihracat
politikalariyla artan rekabeti ve artan

maliyetler Uretim Gzerinde baski yaratmistir.
Bu kosullar altinda Turkiye’nin toplam
otomotiv Uretimi %7 dususle 1,37 milyon
adet olarak gergeklegmistir. Traktér Gretimi
ise 2023'te 57,6 bin adet iken, 2024'te %21
azaligla 45,6 bin adet olmustur.

2024'te Turkiye, Avrupa’da konumunu
korurken, duinya siralamasinda kismi
gerilemeler yagamistir. Otomobilde dlnya
15."1igi, hafif ticari aracta 10."luk, hafif arag
toplaminda ise 13.'lUk seviyelerinde yer
almistir. Avrupa Birligi icinde ise otomobilde
6., hafif ticari aracta 2., hafif arag
toplaminda 5. sirada konumlanmigtir.

TURK OTOMOTIiV SANAYISININ
GLOBALDEKiI KONUMU

Uretim 2023

Uretim 2024

20Mm

2012 2013 2014 2015 2016 2017

. Otomobil

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

M Ticari Arag — Diinya Uretimindeki Pay

Kaynak: OSD Uyeleri, OICA

20Mm

Traktor Uretimi (x1.000 adet)

55,5

57,6

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Kaynak: OSD Uyeleri

13
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OTOMOTIV SANAYISI IHRACATI

Tark otomotiv sanayi son 19 yilin 18’inde Turkiye'nin ihracat sampiyonu
olmus ve ulkenin toplam ihracatinda en yuksek paya sahip sanayi

konumunu korumustur.

2023 ve 2024 yillari, kuresel otomotiv sanayi
acisindan zorlu kosullarin devam ettigi
dénemler olmustur. Avrupa pazarindaki
talep daralmasi, Cin‘in agresif rekabeti ve
elektrifikasyon surecinin getirdigi maliyet
baskisi, dinya ticaretini sekillendiren temel
unsurlar arasinda yer almistir.

Turk otomotiv sanayi, tim bu zorluklara
ragmen, son 19 yilin 18’'inde Tarkiye'nin
ihracat sampiyonu olmusg ve Ulkenin toplam
ihracatinda en yiksek paya sahip sanayi
konumunu korumustur. Sanayinin Turkiye
ihracatindaki pay1 2023 yilinda %16 ve 2024
yihinda %17 olmustur.

2023 yilinda otomotiv sanayi ihracati
yaklasik 1,02 milyon adet ve 35 milyar dolar
duzeyinde gergeklesirken, 2024 yilinda adet
bazinda benzer seviyelerde kalmisg, deger
bazinda ise %6,3 artigla 37,2 milyar dolar
seviyesine ulagmistir. Tutar bazinda ihracat
2023 ve 2024 yillarinda art arda tarihsel
rekor seviyeye ulagmistir.

23,9

223 212
21,3 '
20,4 191

31,6
28,5

Tiirk Otomotiv Sanayisi ihracati (Milyar dolar)

37,2
35,0

31,0
30,6 293 /

25,5

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

(3] ™
SH =
2011 2012

Tiirk Otomotiv Sanayisi ihracati (x1.000 adet)

485
582
605
746
921
875
829
597
565
571
663
654

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Bl otomobil B Ticari Arac

Kaynak: TiM Sektérel Bazda lhracat Rakamlari

Kaynak: OSD uyeleri

Traktér ihracati ise 2023'te %8 dususle 17 bin adet, 2024'te ise %22 dususle 13 bin adet olarak

kaydedilmisgtir.

15,4

10,1

Traktor ihracati (x1.000 adet)

18,2
17,0 17,0 16,8

15,8
15,0 14,9 151

13,7
131 13,5 13,0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Kaynak. OSD uyeleri

15
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DIS TICARET DENGESI

2016-2022 déneminde sanayinin dis ticaret dengesine yaptigi pozitif
katkisi toplamda 65 milyar dolarin Gzerinde gergeklesmistir.

2016 yilindan itibaren otomotiv sanayi, dig
ticaret fazlasi yoluyla tlke ekonomisine
dazenli katki sunmustur. 2016-2022
déneminde sanayinin dig ticaret dengesine
yaptigi pozitif katkisi toplamda 65 milyar
dolarin Gzerinde gergeklesmistir. 2023
yihinda sanayi uzun yillar sonra ilk kez

dis ticaret agigi vermistir. Yaklasik 1,6
milyar dolarlik dig ticaret agigi, otomobil
grubundaki yuksek i¢ talep ve i¢ pazardaki

yerli ara¢ payinin digtsd nedeniyle ortaya
cikmigtir. 2024 yilinda yeniden dig ticaret
fazlasi elde edilmis ancak bu seviyedeki
fazla, 6nceki yillarda géralen yuksek
degerlerle kiyaslandiginda sinirl kalmis,
otomobil grubunda dis ticaret agigi devam
etmistir.

16.295

13.630

2016 2017 2018 2019

M ihr-ith

8.3M
7101
2,4
2.928 18

Tiirkiye Otomotiv Sanayisi Dig Ticaret Dengesi (Milyon dolar)

8.032

1,0
536

0,9

2021 2022 2023 2024
-1.588

— ihr/ith

Turk otomobil sanayi 2023 yilinda 6,6 milyar dolar, 2024 yilinda ise 4,8 milyar dolar dis ticaret

acigr vermistir.

0,8

2017 2018

Kaynak: TUIK, Gamrik Tarife Istatistik Pozisyonu (GTIP) 87.00

16

2019

Tiirk Otomobil Sanayisi Dig Ticaret Dengesi (Milyon dolar)

0,6 0,7

2023

2024

2020 2021

-6.640

M ihr-ith — ihr/ith

Kaynak: TUIK, Gumrk Tarife istatistik Pozisyonu (GTiP) 87.03

Son iki yilda kilogram basina ihracat degerleri artig géstermis, otomotiv sanayisinde
ortalama 2023'te 7,91 dolar, 2024'te ise 8,32 dolar olarak gergeklegmistir. TUrkiye'nin toplam

ihracatinda ise ayni goéstergeler sirasiyla 1,57 dolar ve 1,46 dolar seviyesinde gergeklesmistir.

Otomotiv sanayisinde ana sanayi, yarattigi ylksek katma deger ile 6ne gikmaktadir. Ana
sanayide kilogram basina ihracat degeri 2023'te 11,17 dolar, 2024'te ise 12,19 dolar seviyesine
ulagarak Ulke ortalamasinin ¢ok Uzerinde gergeklesmistir. Bu tablo, ana sanayinin ileri
teknolojiye dayali Gretim kapasitesi ve ylksek katma degerli Grlin yapisinin, Tirk otomotiv
sanayisini kuresel dlgekte farkhlastiran temel unsur oldugunu géstermektedir.

Kg Basina ihracat Geligimi (Dolar)

Ana Sanayi
12,19 . .
17 Toplam Otomotiv Sanayi

Tedarik Sanayi
10,62 1024 y

1018 Tiirkiye Toplam ihracati

701 832
707 701 7,0/
5,70

2016 2016 2017 2018 2019

2020 2021 2022 2023 2024

Kaynak: OiB
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TURKIYE OTOMOTIV PAZARI GELISIMI

Otomotiv pazari, 2023 ve 2024 yillarinda tarihsel rekor seviyelere
ulagmig ve 1 milyon adet bandini agmistir.

iyilesmesi, yeni marka/model lansmanlari
ve kampanyalar, dizenlemelerle ikinci el

Son on yillik veriler degerlendirildiginde,
otomotiv pazari dalgali bir seyir géstermis,
2023 ve 2024 yillarinda 1 milyon adet piyasasinda saglanan denge ve alternatif
bandini agmis ve tarihsel rekor seviyelere yakith arag grubundaki gugli ivmenin
ulagmistir. eszamanl etkileriyle sekillenmistir.

2023 yil pazar agisindan gug¢li bir buydme 2024 yilinda ise toplam pazar yaklagik
yili olmus, toplam satiglar 1 milyon 284 bin olarak 1 milyon 286 bin adet olarak
adet seviyesinde gergeklegmistir. Bunun 967 gergeklesmis, otomobil satiglar 980.341
bin adedi otomobil, 317 bin adedi ticari arag adet, ticari arag satiglari 305.291 adet
satiglarindan olugmustur. Bu performans; dlazeyinde kaydedilmistir.

enflasyon beklentilerinin talebi 6ne ¢ekmesi,

yihn ikinci yarisinda tedarik kosullarinin

Tiirkiye Otomotiv Pazari (x1.000 adet)

201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Bl otomobil B Ticari Arac

Kaynak: ODMD, OSD, TAID, TUIK

Traktér pazari da 2023'te yaklasik 78 bin adet ile tarihsel en ylUksek seviyeye ulagmis,
2024 yilinda ise 57 bin adet dizeyinde gergekleserek énceki yila kiyasla ciddi bir daralma
gostermistir.

Tirkiye Traktér Pazar (x1.000 adet)

77,9

201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Kaynak: TUIK

ic pazarda yerli tretim araclarin payi gerileme egilimini strdirmustar. 2023 yilinda otomobil
pazarinda yerli arag payi %39, hafif ticari araclarda %46 seviyesinde gergeklesirken; 2024
yihinda otomobilde %30, hafif ticari araglarda %27 dizeyine gerilemistir. Toplam pazarda
gecmiste %401 asan yerli arag payi 2023'te %37'den, 2024'te %31'e digmustir. Bu durum,
ithal araglarin i¢ pazarda agirigini artirdigini, dig ticaret dengesinin olumsuz etkilendigini,
yerli Gretimin kapasite kullaniminin sinirladigini ve dolayisiyla yerli Gretimin rekabetgiliginin
olumsuz etkilendigini géstermektedir.

19
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OTOMOTIV SANAYISINE YAPILAN YATIRIMLAR

Raporlama déneminde toplam yatirim tutari 2,5 milyar dolarin

Gzerinde gergeklesmistir.

Turk otomotiv sanayi, elektrifikasyon,

yeni model gelistirme ve modernizasyon
yatirimlarini 2023 ve 2024 yillarinda da
hiz kesmeden sUrdirmustir. Bu dénemde
toplam yatirim tutari 2,5 milyar dolarin
Uzerinde gergeklesmistir.

2023 yilinda sanayi 1 milyar 341 milyon dolar
yatirnm yapmistir. Bu tutarin 1 milyar dolarin
Uzerinde bélimu yeni model gelistirmeye
ayrilimig, modernizasyon yatirimiari 107
milyon dolar, kapasite artirimi 68 milyon

dolar, kalite ve yerlilestirme ¢caligmalari ise
42 milyon dolar seviyesinde kaydedilmistir.

2024 yilinda ise toplam yatirim 1 milyar 165
milyon dolar dizeyinde gergeklesmistir. Bu
dénemde de agirlik yeni model gelistirme
projelerine verilmisg, 808 milyon dolar bu
alana ayrilmigtir. Modernizasyon yatirimiari
145 milyon dolar, kapasite artirimi 53 milyon
dolar, kalite ve yerlilestirme yatirmlari ise
38 milyon dolar olarak gerceklegmistir.
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B Kapasite Arttirmi [ Modernizasyon B Yeni Model [l Kalite ve Diger

Yerlilestirme Arttirici

Kaynak: OSD Uyeleri

Otomotiv sanayi, yapisi geregi uzun .
vadeli planlarla faaliyet géstermekte ve
rekabetgiligini stirdurebilmek igin kesintisiz
yatirnnm yapma ihtiyacindadir. Son iki

yihin verileri, yatirnm dagiiminda yeni

model gelistirme payinin belirgin bigcimde
yukseldigini géstermektedir; bu egilim,

Urdn gaminin yenilenmesini destekleyerek
sektérdeki déntusim surecinin hizla devam
ettigini vurgulamaktadir OSD Uyelerinin .
acikladigi yeni model Gretim kararlarinin

etkisiyle bu alandaki yatirnmlar artarken,
teknolojik geligmeleri yakalamak, verimliligi
artirmak ve kapasiteyi genigletmek

amaciyla tretim operasyonlarina yénelik
yatirimlar da devam etmektedir.

» Anadolu Isuzu, elektrikli ticari arag
yatinmlarini genigleterek Citivolt ve Big-e
gibi yeni modelleri Grin gamina eklemis,
elektrifikasyon surecinde aktif rol almistir.

» Ford Otosan, Kocaeli tesislerinde
Tarkiye'nin batarya dahil ilk elektrikli .
arag entegre tesisini devreye almig, yeni
nesil PHEV ve BEV modellerinin Gretimine
baslamistir. Ford Otosan tarafindan, 1ton
orta ticari arag yatirrmlar kapsaminda
2021-2025 déneminde 1,39 milyar avro
yatirnnm yapilmasi 6ngérilmektedir. .

* Hattat, traktér Gretiminde modernizasyon
ve tarim makinelerinde yerlilestirme
odakli galigmalarini sirdarmuas, sektérde
verimliligi artiracak Ar-Ge yatirimlarina
devam etmistir.

+ Hyundai Assan, izmit fabrikasinda
elektrikli arag Uretimine gegis igin
hazirliklarini hizlandirmig, 2025-2026
itibariyla elektrikli model tGretimine
baslamayi hedefleyen yatirim planlarini
aciklamigtir.

» Karsan, elektrikli otobUs ve minibus
Uretimine dénuk yatinnmlarini artirmis,
ihracat odakli kapasite gelistirme
projeleriyle Avrupa pazarindaki
buyUimesini strdirmustar.

* MAN Turkiye, 2023-2024 déneminde
ozellikle yerlilestirme ve yeni model
yatirimlarini sirdirmektedir.

Mercedes-Benz Turk, Aksaray Ar-Ge
merkezinde test teknolojilerine yatirm
yapmis, surdurulebilir ve karbon nétr
tasimacilik vizyonu kapsaminda elektrikli
sarj altyapisi ve alternatif yakitl aracglara
yénelik calismalari genigletmistir. Ayrica
parca lojistigi icin yeni “Consolidation
Center” devreye alinmigtir.

Otokar, 2024 yilinda yaklasik 3 milyar TL
yatirim gergeklestirmisg, hibrit ve elektrikli
otobus projeleriyle Avrupa’daki konumunu
guclendirmistir. Ayrica savunma

araglari alaninda da ihracat ve Uretim
yatirimlarina devam etmistir.

Oyak Renault, 2027'ye kadar 4 yeni
modelin Uretimi i¢in yaklagik 400
milyon avro yatirim plani agiklamustir.
Bu kapsamda, 2024 yilinda Bursa
fabrikasinda Renault Duster Uretimine
baglamistir.

Temsaq, elektrifikasyon ve mobilite
¢ézumlerine yonelik yatirmlarini
strddrmus, Avrupa pazarinda ihracatini
artirarak Tarkiye'nin elektrikli otobus
alanindaki temsil glicinG pekistirmistir.

Tofas, KO projesi kapsaminda Aralik
2024'te Uretime gegmistir. 256 milyon
avro yatirimla 2024-2032 déneminde

1 milyon adet tretim hedefi ortaya
koymustur. Boylelikle Stellantis ortakhgi
kapsaminda Grin gami genigletilmistir.

Toyota Otomotiv Sanayi Turkiye, 2023
yilinda Sakarya fabrikasinda Tarkiye'nin ilk
sarj edilebilir hibrit otomobili C-HR PHEV'yi
Uretmeye baslamig, batarya Gretimi
yatirimiyla birlikte 308 milyon avro yatirm
gercgeklestirmistir.

TurkTraktor, traktor kabinlerinin
yerlilestiriimesine dénuk yatirmlar
yapmisg, Ar-Ge faaliyetleriyle modern
tarimin intiyacglarini karsgilayacak ¢éztimler
gelistirmistir.
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4. SURDURULEBILIRLIK

YAKLASIMI

ONCELIKLI KONULAR

Sardurulebilirlik alanindaki éncelikli
konularini, otomotiv sektérinun stratejik
éncelikleri, paydas beklentileri ve kiresel
ile bélgesel gelismeler dogrultusunda
dazenli olarak degerlendiriimekte ve
guncellenmektedir.

Son dénemde gergeklestirilen
énceliklendirme analizini, gifte 6nemlilik
yaklagimi gercevesinde yuratmuastar. Bu
kapsamda, 13 sirketin finansal performansi
Uzerindeki etkiler hem de cevre, toplum

ve ekonomi Gzerindeki etkiler batincul bir
bakis acisiyla degerlendirilmistir. Analiz

surecinde, Uye sirket yéneticilerinden
konularin finansal etkilerine iligkin gérusleri
alinmig; dis paydaslardan ise bu konularin
yénetilmesinin gevresel, sosyal ve ekonomik
yansimalarina yénelik degerlendirmeleri
toplanmigtir. Cifte 6nemlilik yaklagimiyla
yeni bir 6nceliklendirme analizi
gergeklestirilmistir.

Bu ¢calismanin giktilari, srdurdlebilirlik
6énceliklerini glncellemesini saglamis;
béylece hangi konulara odaklanilacagi,
finansal etkiler ile gevresel ve sosyal etkiler
birlikte degerlendirilerek netlestirilmistir.

Y Ekseni -Etki Onemliligi

6o
8e
o
°
13 .
n- o
L4 12
16
o7
°
1
9@ 8

Gok Yiiksek Oncelikli
Konular
iklim eylemi
Enerji verimliligi

Temiz teknoloji ve
alternatif yakitlar

DUsUk karbonlu Gretim
ve hizmetler

Sorumlu tedarik zinciri

Arac kalitesi ve
guvenligi

is saghgi ve guvenligi

Yetenek ydénetimi ve ig
gucu dénusuma

Risk yonetimi ve
regulasyonlara uyum

Cevresel

‘ Yiiksek Oncelikli Konular

Ar-Ge, inovasyon ve
dijitallesme

Hava kalitesi

Kurumsal yénetim ve ig
etigi

Cok paydasli is birlikleri
ve yerel kalkinmaya
katki

Dogal kaynak kullanimi,
atik yénetimi ve
déngusel ekonomi

insan haklari ve adil
caligma kosullari

Su ve atik su yénetimi

X Ekseni - Finansal &nemlilik

‘ Oncelikli Konular

@ Musteri deneyimi

@ Veri yénetimi ve siber
gavenlik

@ Biyogesitlilik

Firsat esitligi, ¢esitlilik ve

kapsayicilik

Sosyal

Yénetisim
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Oncelikli Onem Nasil

Konu Derecesi Yonetilmektedir? SEANEERRAE
Sirketler elektrikli ve otonom
aracglardan yapay zekd
- - - [ - = - tabanl tretim sistemlerine
SURDURULEBILIRLIK SOYLEMI Ar-Ge kadar uzanan Ar-Ge ve
inovqs' on ve Cok yuksek dijitallesme yatinmlariyla
di‘italley me oncelikli operasyonel verimliligi
| s artirirken surduarulebilir
mobilite gézimlerinin
. . L .. e gelisimine éncalk
Turk otomotiv sanayisinin buglnin gucunu kullanarak yarinin etmektedir.
gercegine adapte olmasini ve sektérin dénisumune sirketler kalite ydnetimi ve
liderlik etmesini amacliyoruz. yapay zeka destekli glivenlik
uygulamalarindan ileri
Arag kalitesi Cok yuksek test teknolojilerine kadar
ve guvenligi oncelikli uzanan ¢ézumlerle arag
- - . e ese e e S . kalitesini ylkseltmekte
Yeni éncelikli konular dogrultusunda gelistirdigi surdarulebilirlik séylemi ile Tark otomotiv Otomotiv ve yol gavenligini
sanayisinin mevcut gucunu, gelecedin gerekliliklerine uyum saglamak ve sektérin Sanayisi guglendirmektedir.
dénagimaune liderlik etmek amaciyla yénlendirmektedir. Bu yaklagim; Otomotiv Sanayii ED"C.)%S(;Z?::G
Ekosistem DOnugimu, iklim Odakl Déntgiim ve Kaynak Verimliligi, Sorumlu istihdam ve sirketler baglantili
Topluma Katki ile Seffaf Kurumsal Yénetim Kultard odak alanlari altinda gekillenmektedir. arag teknolojilerinden
Misteri . surdurulebilirlik odakh
der?e imi Oncelikli hizmetlere uzanan yenilikgi
4 ¢6zumlerle muisteri deneyimi
guglendirerek rekabet
f \ avantajini artirmaktadir.
Otomotiv Sanayisi Seffaf Kurumsal sirketler seffaf ve izlenebilir
Ekosist Déniisii o Yénetim Kaltiri modellerden yesil lojistik
osistem Donugumu ¢ézUmlerine uzanan
Sorumlu Cok yuksek uygulamalarla sorumiu
+  Ar-Ge, inovasyon ve dijitallegsme +  Kurumsal yénetim ve is etigi tedarik zinciri | dncelikli tedarik zinciri yonetimini
- Arag kalitesi ve guvenligi +  Risk ydnetimi ve regulasyonlara g:fﬁ?gt'ger:gzﬁa’:i‘ijuvriu
+  Mdagteri deneyl.ml‘ B uyum . ) ) saglamaktadir.
+  Sorumlu tedarik zinciri «  Veri yénetimi ve siber gtvenlik
Sirketler net sifir hedefi
dogrultusunda Uyelerine
mevzuat uyumu, emisyon
azaltimi ve kaynak
iklim eviemi Cok yuksek verimliligi konularinda
Y oncelikli rehberlik ederken, Gyeler de
Uretimden trdn kullanimina
& kadar tim deger zincirinde
iklim dostu ¢ézimleri hayata
gegirmektedir.
Sirketler enerji verimliligini
net sifir hedeflerinin
iklim Odakli odagina almakta; Gyeler
T Sniisd kapsam 1ve 2 emisyon
D
Iklim Odakl X Sorumlu V:Eg%,l:]r:k Eneriji Cok yuksek azaltimi, yenilenebilir
Donu§um ve Istihdam ve verimliligi verimliligi oncelikli ;a.nerjl yatinmlar, i karbon
. e e iyatlandirmasi ve iyi
Kaynak Verimliligi Topluma Katki uygulama paylagimlariyla
- . . - . . duguk karbonlu dénigime
+  Iklim eylemi « Ig saghgi ve guvenligi 6nculuk etmektedir.
*  Enerji verimliligi * Yetenek yénetimi ve ig glicu
« Hava kalitesi dénusumu Sirketler geligmis emisyon
+  Temiz teknoloji ve alternatif yakitlar +  Firsat esitligi, cesitlilik ve Z?Jrz\g:lli Leq';r\‘lcz’:%'t'ir)'“‘jfnu
. Du§uk karbonlu Uretim ve hizmetler kapsayicilik ) Hava kalitesi | YOKseK calismalariyla hava
« Dogal kaynak kullanimi, atik « Insan haklar ve adil calisma sncelikli kalitesini iyilestirirken Euro
yénetimi ve déngusel ekonomi kosullari 7 standartlarina uyum
+  Suve atik su yonetimi +  Gok paydasli ig birlikler ve yerel igin yenilik¢i gozmler
«  Biyogesitlilik kalkinmaya katki geligtirmektedir.
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iklim Odakli
Doénlsim
ve Kaynak
Verimliligi

Oncelikli

Konu

Temiz
teknoloji ve
alternatif
yakitlar

Onem
Derecesi

Cok yuksek
oncelikli

Nasil
Yonetilmektedir?

Sirketler temiz teknoloji

ve alternatif yakitlar
alaninda AB ve kiresel
dazenlemeleri yakindan
takip ederek elektrikli ve
hidrojenli arag altyapisinin
gelistiriimesine, mevzuat
uyumuna ve rekabet
gucunun artirlmasina katki
saglamaktadir.

SKA’lara Katki

Dusuk

karbonlu
Uretim ve
hizmetler

Cok yuksek
oncelikli

Sirketler elektrikli ve
hibrit arag Uretiminden
geri dénusturdlebilir
malzemelerin
kullanimina ve Euro 7
uyum sureclerine kadar
uzanan uygulamalarla
dasuk karbonlu tretim
ve hizmetlere gecisi
hizlandirmaktadir.

Dogal kaynak
kullanimi,
atik yonetimi
ve déngusel
ekonomi

YUksek
oncelikli

Sirketler dogal kaynak
tuketimini azaltmaya ve
atiklar déngusel ekonomi
ilkeleri dogrultusunda
yeniden degerlendirmeye
yonelik projelerle sektérde
cevresel performansin
iyilestirilmesini
hedeflemektedir.

Oncelikli

Konu

Onem
Derecesi

Nasil
Yonetilmektedir?

Sirketler esit firsatlar
ve kapsayici ig kaltara

SKA’lara Katki

Su ve atik su
yoénetimi

Yuksek
oncelikli

Sirketler su kaynaklari
Uzerindeki baskiyi azaltmak
amaciyla tesislerinde su
tasarrufu, geri kazanim

ve atik su aritma projeleri
hayata gegirerek verimliligi
artirmakta ve mevzuata
uyumu guivence altina
almaktadir.

Biyogesitlilik

Oncelikli

Sirketler Gretim ve tedarik
zincirinin ekosistem
Uzerindeki etkilerini
azaltmaya yonelik
sorumlu uygulamalar
yuratmekte ve biyogesitlilik
konusunu mevzuat uyum
caligmalariyla birlikte
yénetmektedir.

Sorumlu
istihdam ve
Topluma Katki

is saghgi ve
gavenligi

Cok yuksek
oncelikli

Sirketler uluslararasi

is saghgi ve gavenligi
standartlari, dizenli risk
degerlendirmeleri ve
egitim programilariyla
guavenli galigma ortamlari
saglamaktadir.

Firsat esitligi, viiksek anlayisiyla kadin istihdamini
cesitlilik ve Sncelikli ve gesitliligi artirarak
kapsayicilik sektérde adil ve kapsayici
bir galisma ortami
saglamaktadir.
Sirketler yerel mevzuatlar
; ve uluslararasi standartlara
Sorumlu Insan haklar . uyumlu olarak insan
P ve adil Yuksek .
Istihdam ve | - likli haklarina saygili, adil ve
Topluma Katki gangma oncelik ayrimciliktan uzak ¢alisma
kosullari .
kosullarini glivence altina
almaktadir.
Cok paydasli Sirketler .kqm"u, sivil to"plum,
is birlikleri . akademi ve 6zel sektorle
ve yerel Yuksgk ) yuratalen projelerle yerel
kalkinmaya oncelikli kalkinma ve toplumsal
katki refahi destekleyen ]
programliar yaratmektedir.
Sirketler faaliyetlerini
seffaflik, hesap verebilirlik,
adalet ve sorumluluk
ilkeleri gergevesinde
sg;:?:]a\lle is Yuksgk ) yuruterek ulusal mevzuat
etigi oéncelikli ve uluslararasi yénetigim
standartlarina uyum
saglamakta, Gyelere
bu alanda érnek teskil
etmektedir.
Sirketler Gyelerinin riskleri
erken asamada tespit edip
yénetebilmesi ve ulusal ile
Seffaf Kurumsal Risk yonetimive Cok yiiksek uluslararasi regulasyonlara
Yénetim Kultarl |regulasyonlara 6nce);ikli uyum saglayabilmesi igin
uyum rehberlik ederek sektérde
sUrduarulebilir bayime
ve rekabet gucinu
desteklemektedir.
Sirketler ve Uyeleri, veri
yénetimi ve siber glvenlikte
uluslararasi standartlara
Veri yénetimi uyumu tesvik ederek
ve siber Oncelikli dijitallesme slrecinde
guvenlik operasyonel surekliligi,

musteri glivenini ve sektoérel
rekabetciligi givence altina
almaktadir.

Yetenek
yénetimi
ve ig glcu
doéntsimu

Cok yuksek
oncelikli

Sirketler egitim, yeniden
beceri kazandirma ve kariyer
geligimi programlariyla
cahlisanlarin yetkinliklerini
glclendirerek sektordeki
dénisime uyum saglayan
nitelikli is glic olusturmayi
hedeflemektedir.
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5. OTOMOTIV SANAYISI
EKOSISTEM DONUSUMU

Kuresel élgekte otomotiv sanayisi,

Uretim odakl bir yapidan ¢cagin getirdigi
dénusumlerle birlikte eneriji, teknoloji,
dijitallesme, lojistik, finans ve hizmet
boyutlarini kapsayan ¢ok boyutlu bir
ekosisteme evrilmistir. Elektrifikasyon,
surdurulebilirlik odakli regulasyonlar,
otomasyon ve degisen musteri beklentileri
bu déntsuimun temel dinamikleri arasinda
yer almakta, sektérun klresel dlgekte
yeniden sekillenmesine yol agmaktadir.

OSD, Turkiye otomotiv sanayisinin

cati kurulusu olarak bu déntsimde
rehberlik eden, yol agici ve yénlendirici

bir rol Ustlenmektedir. OSD, tyelerini

ortak bir vizyon etrafinda bulusturarak
kuresel trendlerle uyumlu politikalarin
gelistirilmesine katki sunmakta, iyi
uygulamalarin paylagimiyla ekosistemin
tamamina deger katmaktadir. Bu sayede
OSD, Turkiye otomotiv sanayisinin yalnizca
Uretim gucuyle degil, ayni zamanda
yenilik¢i ve sUrdurdlebilir gdziimler gelistiren
bir ekosistem olarak konumlanmasini
desteklemektedir.

AR-GE, INOVASYON VE DIJITALLESME

Otomotiv sanayisi, tretim odakl bir
yapidan teknoloji, strdurulebilirlik

ve hizmet boyutlarini kapsayan ¢gok
boyutlu bir ekosisteme déntismektedir.

Bu dénligimde Ar-Ge, inovasyon ve
dijitallesme alanlarinda atilan adimlar
belirleyici bir rol oynamaktadir. Elektrikli

ve otonom araglar, batarya teknolojileri,
hafif ve duslik karbonlu malzemeler, yapay
zeka destekli Uretim sistemleri ve déngusel
ekonomi uygulamalari, sektériin gelecegini
sekillendiren baslica yenilik¢i alanlar
arasinda yer almaktadir.

Bunun yani sira, digtk karbonlu Grin ve
hizmetler de Ar-Ge yatirimlarinin stratejik
odak noktalari arasina girmistir. Elektrikli,
hibrit ve sarj edilebilir hibrit araglar (PHEV),
hidrojen yakit htcreli araglar (FCEV)

ve diguk emisyonlu motorlar; sektérde
emisyon azaltimina katki saglayan

6ncu aran gruplarini olusturmaktadir.

Bu Urdnlerin yani sira EV garj altyapisinin
gelistirilmesi, batarya geri dénigim
teknolojilerinin hayata gecirilmesi, yesil
lojistik uygulamalari ve déngusel ekonomi
¢6zUmleri de dusuk karbonlu hizmetler
kapsaminda 6nem kazanmaktadir. Bu
yonelim, otomotiv sanayisinin yalnizca arag
gelistirme sireclerinde degil, ayni zamanda
deger zinciri boyunca karbon ayak izini
azaltacak yenilikgi hizmet modellerinde

de etkin rol Gstlenmeye bagladigini
gbstermektedir.

OSD bunyesinde faaliyet gésteren

Ar-Ge Komitesi, sektortiin Ar-Ge

gundemini sekillendirmekte é6nemili bir

rol Ustlenmektedir. Komite, paydaslarin
katihmiyla yaratalen ¢caligmalar araciligiyla
ulusal ve sektérel politika gelistiriimesine
katki saglamakta; Turkiye Bilimsel ve
Teknolojik Aragtirma Kurumu (TUBITAK)
tesvikleri, yeniden yapilandirma surecleri
ve Otomotiv Sektér Strateji Belgesi
kapsaminda éngéruilen alanlarda sektérin
rolinu belirlemeye yoénelik galismalara
destek vermektedir.

Dijitallegsme ve otomasyon ise bu
dénugimun tamamlayici unsurlaridir.
Nesnelerin interneti (1oT), buyuk veri
analitigi, robotik sistemler, otomatik
Uretim hatlari ve akilli fabrikalar, Gretim
sureclerinde verimliligi artirirken kalite
standartlarini yikseltmekte ve is
guvenligini gucglendirmektedir. Kiresel
dlazeyde yapilan guincel analizler de,

yeni oyuncularin ézellikle Grun gelistirme
ve dijital teknolojilerde hiz kazanarak
rekabet dinamiklerini degistirdigini ortaya
koymaktadir.! Avrupa otomotiv sanayisi
rekabet giicint korumakta zorlanirken,
ozellikle Cinli Ureticiler Grin gelistirme
hizlari, maliyet avantajlar ve dijital
teknolojilerdeki yetkinlikleriyle 6ne
ctkmakta; bu da kiresel 6lgekte rekabet
dinamiklerini yeniden sekillendirmektedir.?

McKinsey & Company, Automotive Product Development. Accelerating to New Horizons, Agustos 2025.
’McKinsey & Company, European Automotive Industry. What It Takes to Regain Competitiveness, Mart 2025,
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OSD Uyeleri bu kiresel dénisime Ar-Ge

ve dijitallesme yatirmlariyla guglu bir
sekilde yanit vermektedir. Yapay zeké
tabanli is guvenligi sistemleri, otomatik risk
bildirim mekanizmalari, veri odakl karar
alma suregleri ve robotik Uretim hatlar

gibi uygulamalar, operasyonel verimliligi
artirirken surduarualebilir mobilite gézimlerine
de énculik etmektedir. Bu adimilar, Gyelerin
yalnizca buginun ihtiyaglarina degil,
gelecedin mobilite ve surdurualebilirlik
vizyonuna da katki saglayan yenilikgi
¢6zamler gelistirdigini gdstermektedir.

Ar-Ge harcamalari 2023 yilinda 11,7 milyar
TL iken, 2024 yilinda %82 artigla 21,3 milyar
TL'ye yUkselmistir. 2024 yilinda 16 Ar-Ge
merkezi, yaklasik 6 bin Ar-Ge personeli,
197 adet patent ve 221 milyon dolar Ar-
Ge ihracati ile inovasyon kapasitesi
guclenmistir.

OSD, uluslararasi Ar-Ge ve teknoloji
trendlerini yakindan takip etmek ve
sektérdeki tum paydaslarin bu alanlarda
gelisimine katki saglamak amaciyla

2016 yihindan bu yana sektérin énde
gelen etkinliklerinden IAEC (International
Automotive Engineering Conference)
konferansini duzenleyicileri arasinda yer
almaktadir.2023 yilinda “Yesil ve Dijital
Gelecek” temasiyla gergeklestirilen
konferansta elektrikli arac¢lar, alternatif
yakit teknolojileri, akilli Gretim sistemleri
ve déngusel ekonomi ¢ézimleri 6ne
cikmigtir. 2024 yilinda ise “Mobilite ve Otesi”
temasiyla dizenlenen konferans, mobilite
ekosisteminin déntsimu ve gelecege
yoénelik vizyonlar Gzerine odaklanmistir.

Bu katimlar, OSD’nin kiresel geligmeleri
Uyeleri adina yakindan izlemesini, Tark
otomotiv sanayisinin Ar-Ge giindemine
uluslararasi bir perspektif kazandirmasini
ve sektérel is birliklerini gluclendirmesini
saglamaktadir.

2024 YILINDA

197
==t
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patent ve

MILYON DOLAR
Ar-Ge ihracati

Otomotiv Sanayisinde istihdam ve Ar-Ge Faaliyetleri-2024

G
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550 Bin +

&
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£

Kadin istihdami:

%16

@ %1 artig
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~6 Bin

&

Sanayi istihdami Pay:

%5
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Patent:

197

%82 artig

Ar-Ge Harcamasi:

21,3 Milyar TL

fafs
Ar-Ge Merkezi:

16

%3 artis

Ar-Ge ihracatr:

221 milyon $

Otomotiv Sanayisinde istihdam ve Ar-Ge Faaliyetleri-2023

&

istihdam:

550 Bin +

&

Direkt istihdam:

+60 Bin
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Kadin istihdami:

%14

&

Ar-Ge istihdamt:

+5,9 Bin

&

Sanayi istihdami Pay:

%4,6
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Patent:

200

Ar-Ge Harcamasi:

11,7 Milyar TL

fafs
Ar-Ge Merkezi:

15

Ar-Ge ihracati:

215 milyon $
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Yagam Dénguisii Analizi (LCA)

Yasam Déngusi Analizi, otomotiv
sektérinde Urdnlerin gevresel etkilerini
yalnizca kullanim agamasinda degil;
hammadde temininden Uretime, lojistige,
kullanim surecine ve Granin émra
sonlandiktan sonra geri dénisum veya
bertaraf agamalarina kadar butincul
bicimde ele alan bir yaklagimdir.
Elektrifikasyonla birlikte araglarin toplam
karbon ayak izinde Uretim ve batarya
kaynakli emisyonlarin payi artarken,

LCA sonuglari malzeme segimi, enerji

verimliligi, geri dénusturalebilirlik ve

tasarim kararlarinda kritik bir yol gésterici
héline gelmistir. Bu kapsamda OSD,

Turkiye otomotiv sanayisinde gevresel
etkilerin azaltiimasina yénelik bir referans
olusturmak amaciyla “Uriin Yagam Déngusu
Degerlendirme Raporu”nu hazirlamisgtir

Rapora buradan ulasgabilirsiniz.
Asagida, OSD Uye sirketlerinin

yasam déngusu analizi konusundaki
uygulamalarini bulabilirsiniz.

Karsan, Uretim sureclerinin gevresel
etkilerini bilimsel temelde degderlendirmek
amaciyla yasam déngusu analizlerini
(LcA) “besikten mezara” yaklagimiyla
yuratmektedir. SimaPro yazilmi ve
Ecoinvent veri tabani kullanilarak yapilan
calismalarda, Karsan’in kendi ham madde
kayitlari ve tedarikgi verileri sisteme entegre
edilmekte, lojistik streclerin cevresel
etkileri karayolu ve hava yolu mesafe
hesaplamalariyla hesaplanmaktadir.

Otokar

Otokar, 2024 yilinda ug farkl Grdn igin LCA
calismasi tamamlamig, elde edilen bulgular
dogrultusunda mevcut ve yeni Grunlerin
cevresel performanslarinin gelistiriimesine
yénelik iyilestirme alanlar belirlemistir.

TiirkTraktdr

2024 yihinda baglatilan LCA ¢alismalari

ile dort traktér modelinin gevresel

etkileri ISO 14040-44 standartlarina

uygun olarak degerlendirilmistir. Elde
edilen sonuglar, emisyonlarin %67'sinin
kullanim agamasindan kaynaklandigini
gbstermis, bu da dusuk karbonlu malzeme
stratejilerinin gelistiriimesine yol agmistir.
Bu analizler, TarkTraktér'an trtn gelistirme
sureclerine Ar-Ge odakli bilimsel veri
saglayarak sektérde Turkiye'de yapilan ilk
orneklerden biri olmustur.
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Atiktan Sanata: Temsa ART

Temsa ART, 2021'den bu yana yaklasik 2,5
ton atigi geri dénusturerek 100°Un Uzerinde
sanat eserine dénustirmus, 46 geng
sanatg¢inin strece katilimiyla hem gevresel
hem toplumsal etki yaratmistir. Eser satig
gelirleri, Temsa Hayal Ortaklari Dernegi
araciligiyla dezavantajl kéy okullarindaki
oégrencilerin desteklenmesine aktariimistir.

Proje, Mehmet Salih Gégemen’in

“Déngusel Etki Sanatgisi” unvaniyla
gorevlendiriimesiyle sanati kurumsal yapiya
entegre eden yenilik¢i bir uygulama olarak
6ne ¢ikmistir. 2023 Kiresel is Mukemmelligi
Oduilleri (Global Business Excellence
Awards) — iklim Eylemi Oduli ve 2023 Stevie
Odulleri MENA (Orta Dogu ve Kuzey Afrika)

- Enerji ve Surdurilebilirlikte Yenilik Odulu
kazanmigtir. Onimuzdeki dénemde daha
fazla geng sanatginin strece dahil edilmesi
ve Universite is birliklerinin genisletilmesi
hedeflenmektedir.

TiirkTraktor

Elektrikli ve Otonom Tarim
cozumleri

TurkTraktér, Gelecege Etki surdurulebilirlik
stratejisi kapsaminda, tarim sektérinde
dénisumu hizlandiracak elektrikli ve
otonom Urunlere yénelik Ar-Ge ¢alismalarini
strdirmektedir. 2020°den bu yana
yuruatilen elektrikli traktor gelistirme projesi,
sifir emisyonlu ve ¢evre dostu bir Grdnin
hayata gegiriimesini amaclarken; yapay
zekd destekli elektrikli tarim robotu R3S ile
verimlilik artirlmakta, noktasal ilaglama ve
sulama gibi hassas tarimsal uygulamalar
muUumkun kiinmaktadir. Otonom ilaglama
Makinesi ise kimyasal kullanimini

azaltarak ¢evresel etkileri diigtirmekte

ve ciftci guvenligini artirmaktadir. Henuz
ticarilesme agsamasinda olan bu projeler,
Turk muhendislerin gelistirdigi, tarimda
dijitallesme ve strdurulebilirligi bir arada
sunan yenilik¢i gézimler olarak éne
cikmaktadir.

@& HYUNDAI

SCADA Sistemi Kurulumu

Hyundai Tlrkiye, Gretim sUreclerinde

dijital izleme sistemlerini devreye alarak
operasyonel kontrolu ve sureg guvenligini
artirmaktadir. Bu kapsamda kurulan SCADA
(Denetim, Kontrol ve Veri Toplama) altyapisi
ile 6zellikle boyahane proseslerinde sicaklik,
nem ve ekipman durumlari anlik olarak
takip edilmekte; Gretim ortami daha
istikrarli ve izlenebilir hale getirilmektedir.
Sistem Uzerinden toplanan veriler 5 yila
kadar saklanmakta olup, slireglerin uzun
vadeli analizine ve iyilestirme ¢alismalarina
katki saglamaktadir.

Otokar

Hidrojen Yakit Teknolojisi

Otokar tarafindan Tarkiye’nin hidrojen

yakit hicresi teknolojisine sahip ilk otobusu
Kent Hidrojen gelistirilmis; aracgta, hidrojen
ile oksijenin birlegmesi sonucu uretilen
elektrik kullanilarak yalnizca su buhari

salimi gerceklestiriimistir. Béylece zararl
emisyonlarin 6nlenmesine ve kentlerde hava
kalitesinin iyilestiriimesine katki saglanmistir.

Sirket ayrica, hidrojen teknolojilerinin
gelistiriimesine yénelik akademik ig birliklerini
desteklemektedir. Bu kapsamda, Kog
Universitesi Hidrojen Teknoloji Geligtirme
Merkezi'nin faaliyetlerine katki verilmis;
merkezin acgiliginda Otokar'in yakit hicresi
uygulamalarina iligkin deneyimleri
paylasiimistir.

Dijital Fabrika ve Octopus Entegre
Lojistik

Ford Otosan, 2021'den bu yana yuruttagu
Dijital Fabrika Projesi ile Gretim operatérlerini
yeni Uretim teknolojilerinin bagli birer parcasi
haline getirmektedir. Ozellikle montaj
alanlarinda kullanilan mobil uygulama
sayesinde dogru operatér—operasyon
eslesmesi saglanmakta, stiregler gercek
zamanl izlenebilmekte, veriye dayali
performans takibi yapiimakta ve kagitsiz
Uretim desteklenmektedir. Bu uygulama,

ilk seferde dogru urln Uretimiyle birlikte

verimliligi ve kaliteyi 6nemli l¢tde artirmistir.

Ford Otosan, 2023 yilinda Yenikéy
Fabrikasr’'nda i¢ kaynaklarla gelistirdigi
Octopus Uygulamasi ile fabrika igindeki
lojistik sUrecleri tamamen entegre hale
getirmistir. Uygulama, fabrika icindeki
nesneleri, insanlari ve teknolojileri birbirine
baglayarak hat Gzerindeki araclarin
dinamik parga ihtiyacini belirlemekte

ve malzemelerin dogru arag igin dogru
istasyona ulagmasini saglamaktadir.
Otomatik raf sistemleri, AGV'ler (otomotik
yénlendirmeli araglar) ve operatérler veriye
dayali olarak koordine edilmekte; béylece
sifir stok stratejisi desteklenmekte ve
Uretim, kalite ile lojistik sureglerinde é6nemli
verimlilik artigi elde edilmektedir.

Ford Trucks: Seviye-4 Otoyol Pilotu
ve Erken Ariza Tahmini

Ford Otosan, Ford Trucks bagl arac¢larindan
topladidi verileri buyuk veri, yapay zeké ve
makine 6grenmesi yéntemleriyle analiz
ederek erken ariza tahmini ve bakim sistemi
gelistirmistir. Bu sistem sayesinde olasi
arizalar henz olugmadan tespit edilmekte,
bakim planlamasi optimize edilmekte ve
araclarin kullanim émra uzamaktadir.

Ayni zamanda emisyonlar, garanti ve

yol yardim maliyetleri azalirken musteri
memnuniyeti artmaktadir. Bununla birlikte
agir tasit tagimaciligina yonelik gelistirdigi
Seviye-4 otonom surus teknolojisini 2024
yilinda trafige kapali otoyolda basariyla
test etmis ve bu ¢alismayla Uluslararasi

Yol Federasyonu Dunya Kongresi'nde
“Trafik Yénetimi ve Akilli Ulagim Sistemleri”
kategorisinde birincilik 6dulune layik
goéralmastar.
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Elektrikli Hafif
Kamyon e-ATLAS

Otokar, strdurulebilir
ulagim vizyonu
dogrultusunda gelistirdigi
yuzde 100 elektrikli e-ATLAS
modelinin ilk satigini
gergeklestirmistir. Bu
satigla birlikte Turkiye'de ilk
kez elektrikli hafif kamyon
ticari kullanima sunulmus,
arag Standart Kati Atik
sirketinin filosunda ¢ép
toplama kamyonu olarak
hizmete baglamistir.

Tamamen elektrikle
caligsan e-ATLAS, sifir
emisyon, sessiz suris ve
dusuk isletme maliyeti

ile sehir i¢i kullanima
uygun gevreci bir ¢6zim
sunmaktadir. e-ATLAS,
Bulgaristan’da dizenlenen
78. Filibe Uluslararasi Teknik
Fuari'nda “inovasyon”
kategorisinde Altin
Madalya kazanmigtir.

TiirkTraktor

Yapay Zeka
Destekli Ariza
Kontrol Uygulamasi

TarkTraktoér, KogDigital
is birligiyle gelistirdigi
Yapay Zeké Destekli
Ariza Kontrol Uygulamasi
ile garanti taleplerinin
kontrol surecini
hizlandirmistir. Sistem,
ariza agiklamalari ve
iscilik sUrelerini yapay
zeka ile analiz ederek
servis bayilerine aninda
yanit verilmesini
saglamaktadir. Bu
uygulama, operatérlerin
manuel is yakunu
azaltmakta, insan
hatalarini en aza
indirmekte ve veri
kalitesini surekli
gelistirmektedir.

Otokar

Otokar Dijital Donigsiim
Projeleri

+ MATISSE: Dijital ikiz teknolojisi
kullanilarak endustriyel
sistemlerin sanal modelleri
gelistiriimekte, bu sayede
araglarin ve sureglerin
davraniglari simule edilmekte
ve erken dogrulamai ile kalite
artinmi saglanmaktadir.

SAA4CPS: |oT cihazlarindan
elde edilen veriler yapay zekd
ile analiz edilmekte, lojistik
ekipmanlarinin guvenlik ve
dayaniklihgi artinimakta,
beklenmeyen olaylar ve

siber tehditler karsisinda
sistemlerin emniyeti ve gizliligi
guglendiriimektedir.

TAST: Endustriyel sistemlerdeki
hata tiplerine ait sentetik
goéruntuler uretilmekte,

bu gérsellerle yapay zekd
tabanlh modeller egitiimekte
ve hatalarin daha hizli ve
dogru sekilde tespit edilmesi
saglanmaktadir.

ARAC KALITESI VE GUOVENLIGI

Arag kalitesi ve guvenligi, otomotiv
sanayisinin en temel éncelikleri arasinda
yer almakta ve sektérin surdurulebilir
basarisini dogrudan sekillendirmektedir.
Kuresel élgekte geligen guvenlik
standartlari, regUlasyonlar ve musteri
beklentileri; Ureticilerin yalnizca yuksek
performansl degil, ayni zamanda glvenilir
ve kullanici dostu araclar geligtirmesini
zorunlu kilmaktadir. Bu gergevede kalite

ve guvenlik, otomotivde rekabet gliciinu
belirleyen kritik bir unsur haline gelmektedir.

OSD Uye kuruluslari, kalite ydénetim
sistemlerinden ileri test teknolojilerine,
yapay zeké destekli glvenlik
uygulamalarindan akilli takip sistemlerine
kadar genis bir yelpazede yenilik¢i gézimler
hayata gegirmektedir. Bu galigmalar, Gretim
sureglerinde standartlari ytkseltirken,

ayni zamanda yol gavenligini ve musteri
memnuniyetini artirmaktadir.

Arag Guvenligi ve
Euro NCAP Basarilari

Ford Otosan, araglarinin gtvenlik
performansini uluslararasi standartlarda
6lcmek amaciyla kuresel guvenlik test
programi Euro NCAP’e (Avrupa Yeni Arag
Degerlendirme Programi) duzenli olarak
katiimaktadir. 2024 yilinda Tourneo
Courier ve Custom modellerinin yeni binek
versiyonlarinin testleri tamamlanmis;
Transit Courier ve Custom modellerinin
ticari versiyonlari ise Euro NCAP’in ticari
arag protokolinde degerlendirilmistir.

Testler sonucunda Transit Courier ticari
arag, en Ust derece olan Platinum seviyesini
almig ve bugune kadar ticari araglarda

elde edilen en yuksek skor olan %93'e
ulagmistir. Bu sonug, Ford Otosan’in gavenlik
alanindaki kararhihdini ve drdnlerinin yiksek
standartlarini uluslararasi duzeyde teyit
etmektedir.

37



nWNSNUEQ Wa)sISO)3 ISIADUDS ABOWIOYO | 1

MUSTERI DENEYIMI

Baglantili arag teknolojilerinden dijital hizmet platformlaring, satig sonrasi
hizmetlerde kaliteyi artiran uygulamalardan strdurulebilirlik odakli muagteri
¢6zumlerine kadar pek ¢ok yenilikgi yaklagim hayata geciriimektedir.

Musteri deneyimi, otomotiv sanayisinde yalnizca
arag satigina odaklanan geleneksel yaklagimi
asarak, kullanim émra boyunca sunulan tiim
hizmetleri kapsayan butinsel bir deger alani
haline gelmektedir. Regulasyonlar, akilli ulagim
sistemleri ve diger altyapi yatirimlari, teknolojik
gelismeler ve model gesitliliginin yani sira,
taketiciler 6zellikle elektrikli arag dénusimuanun
merkezinde yer almakta ve onlarin tercihleri, bu
doénisumun kuresel dlgekte nasil benimsendigini
buyuk él¢ide sekillendirmektedir.? Bdylece
musteri deneyimi, rekabet avantajini belirleyen
stratejik bir unsur olarak éne ¢gikmaktadir.

OsD uye kuruluglari da bu dénigime gugli
katkilar saglamaktadir. Baglantil arag
teknolojilerinden dijital hizmet platformlarinag,
satig sonrasi hizmetlerde kaliteyi artiran

uygulamalardan strdirulebilirlik odakh musteri
¢ézumlerine kadar pek ¢ok yenilikgi yaklagim
hayata gegirilmektedir. Bu galigmalar, musteri
memnuniyetini yUkseltirken ayni zamanda
sektériin marka degerini ve kuresel 6lgekteki
rekabet gicinl guglendirmektedir.

Ayni zamanda Akilli Ulagim Sistemleri Komitesi
de, Avrupa Birligi ve kuresel 6lgekte geligsen

akilli ulagim sistemlerindeki egilimleri yakindan
izlemekte ve kamu otoriteleriyle ig birligi icinde
Ulke politikalarinin olusumuna destek olmaktadir.
Baglantili araglarin devreye girmesini saglayacak
altyapisal ve mevzuatsal konularda kamu
kurumlari ile yakin olarak ¢alismakta; ayrica
basta trafik guvenligini glglendiren izieme ve
denetim teknolojilerinin yayginlastirimasina katki
saglamaktadir.

2 McKinsey & Company, New Twists in the Electric-Vehicle Transition. A Consumer Perspective, Nisan 2025.

TiirkTraktor

TrakBot ile Tarimda Dijital Donligiim

TurkTraktér, TrakBot dijital asistanini Tarlam
Cepte web ve mobil uygulamalari tzerinden
giftgilerin hizmetine sunmustur. 7/24
erigilebilen TrakBot; hava durumu raporlari,
kampanya duyurulari, gibreleme ve sulama
onerileri ile sik¢ga sorulan sorulara anlik
yanitlar saglamaktadir.

Ciftcilerin gunlik sorunlarina hizh
¢6zumler sunan bu yenilik¢i uygulama,
tarimda dijitallesmeyi hizlandirmakta ve
verimli, strdurulebilir tarim tekniklerinin
yayginlagmasina katki saglamaktadir.

ANADOLU ISUZ2UuU

Qualisu Dijital Kalite Takip Sistemi

Anadolu Isuzu, 2024 yilinda devreye aldigi
Qualisu sistemi ile arag kalitesini artirmak
ve musteri tarafina hata gegisini 6nlemek
amaciyla uretim sureclerini dijital ortama
tasimistir. Daha énce her arag icin kagit
ciktilar Gzerinden yuratulen hata bildirim
suregleri, bu sistem sayesinde tek bir dijital
platformda toplanmaya baslamistir.

Uygulama ile tim paydaslar kalite
kontrollerini anlik olarak takip edebilmekte,
araglarda kargilagilan problemler ve
alinan aksiyonlarin detaylarina kolayca
erigsebilmektedir.
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Yetkili Servislere Yillik Egitim
Programi

Hattat Traktér tarafindan 2024 déneminde
baslayan ve 2025 yilinda devam etmesi
planlanan Yetkili Servislere Yillik Egitim
Programi, yeni traktér modelleri ve bunyeye
katilan yeni servislerin teknik bilgi ve
uygulama becerilerini gelistirmek amaciyla
dizenlenmektedir. Satis Sonrasi Hizmetler
(SSH) departmani tarafindan ydratilen
egitimler, yetkili servis ¢alisanlarina traktérler
Uzerinde uygulamali olarak verilmektedir.

Program kapsaminda egitim dokimanlari
hazirlanmakta, uygulamal galismalar

icin traktérler egitim alanlarinda hazir
bulundurulmakta, servislerin lojistik
ihtiyaclar planlanmakta ve egitimler
sertifikasyon sureciyle tamamlanmaktadir.
Bu sayede yetkili servislerin teknik yeterliligi
artinimakta, arizalarin dogru teghis
edilmesi ve Hattat Dijital sistemine eksiksiz
raporlanmasi saglanmaktadir.

Egitimlerin sonucunda yanlig tespitlerin
énune gecilmis, gereksiz parga kullaniminin
azaltimasiyla 2024 yilinda yaklagik 8 milyon
TL tasarruf elde edilmistir.

Ford Otosan’dan Musteri
Deneyimini lyilestirme
Uygulamalari

 Teknoloji ve Musteri Merkezi: Baglantili
araglarin saglk durumunu izleyerek olasi
problemleri proaktif sekilde ¢cé6zen merkez,
musteri memnuniyetini artirmis; 2024'te
sikayet basvurularinda %13 azalma
saglamistir.

 FordPass Mobil Uygulamasi: 60.000'den
fazla araci kapsayan ekosistem ile
8.762 kullaniciya anlik aksiyon énerileri,
1.210 kullaniciya yag émru bazlh bakim
onerileri sunulmustur. 2024'te 49.000
kullaniciya ulagiimis; uygulama araclarin
daha guvenli ve verimli yénetilmesini
saglamistir.

« Dijital Deneyim ve Chatbot: Ford Turkiye
web sitesinde co-pilot ve yapay zeké
altyapili chatbot devreye alinmis;
mausterilere 7/24 destek saglanmistir.

o Musteri Sikayet Yonetisimi: Cevik MUsteri
Sadakat Takimlari ile farkl ekipler entegre
calisarak sorunlar é6nden tespit edilmistir.
2024'te musteri sikayetlerinde %13, ¢6zim
suresinde %22 iyilesme kaydedilmistir.

Bakim Okulu

Karsan Bakim Okulu, bakim ekiplerinin
teknik yetkinliklerini artirmak, yeni
teknolojilere uyum saglamak ve verimliligi
gelistirmek igin kurulmustur. ihtiyag
analiziyle belirlenen bilgi bosluklari, i¢
egitmenler ve uzmanlarca hazirlanan temel,
orta ve ileri modullerle kapatiimaktadir.
Egitimler; teori, atdlye, simulasyon ve
mentorluk ile yuratilmektedir.

Programin sonugclari somut kazanimlar
getirmistir: katiimcilarin bilgi seviyesi %8],
coklu beceri puani %18 artmistir. Hat durug
suresi %74, onarim suresi %41 azalmis;
arizalar arasi stre %70 yukselmistir.

Ariza kaynakli maliyetlerde %74 dusus
saglanmustir.

Karsan Bakim Okulu, caliganlarin teknik
becerilerini gelistirerek sirketin operasyonel
mukemmelligine ve musteri memnuniyetine
katkida bulunmaktadir.
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SORUMLU TEDARIK ZINCIRI

Sorumlu tedarik zinciri, otomotiv sanayisinin
surdaralebilirlik yolculugunda kritik

bir stratejik alan haline gelmektedir.

Kuresel élcekte artan regulasyonlar,

iklim degisikligi ile mucadele hedefleri ve
paydas beklentileri, sirketleri yalnizca kendi
Uretim sureclerinde degil, tum deger zinciri
boyunca sorumlu uygulamalar gelistirmeye
yénlendirmektedir. Bu kapsamda etik

is yapis ilkeleri, insan haklarina saygi, is
sagligi ve guvenligi ile cevresel liderlik,
tedarik zincirinin strdarulebilir ydnetiminin
temel unsurlari arasinda yer almaktadir.*

OSD uye kuruluglari da bu dogrultuda
cevresel ve sosyal standartlari gézeten,
seffaf ve izlenebilir tedarik zinciri modelleri
gelistirmekte; déngusel ekonomi
uygulamalari, yesil lojistik gézimleri ve
sorumlu satin alma politikalari ile 6ne
ctkmaktadir. Bu gcaligmalar, kuresel élgekte
rekabetgiligi artirirken ayni zamanda
otomotiv sanayisinin topluma ve gevreye
kargi sorumluluklarini yerine getirmesini
saglamaktadir.

OSD ise Uyeleri arasinda ortak standartlarin
yayginlagmasini destekleyerek, uluslararasi
gerekliliklerle uyumlu bir tedarik zinciri
ekosisteminin olugsmasina rehberlik
etmektedir. Bu kapsamda, Tedarik
Sanayisinin Surdurulebilirligi Komitesi,
otomotiv sektérinde kuresel dlgekte
yasanan Yesil ve Dijital Dé6nigimun getirdigi
zorluklar ve firsatlar dogrultusunda faaliyet
gostermektedir. Komite, strdurulebilirlik
odakl regulasyonlara uyum saglanmasina

katkida bulunmak, arag teknolojilerindeki
dénisgum nedeniyle kullanim orani digecek
parcalara yénelik Gretim yapan tedarik
sanayisi firmalarinin déntgum sureglerine
destek vermek ve bu kritik degisimde
yerlilestirme oranlarini koruyarak artirmaya
yénelik is birligi mekanizmalarini geligtirmek
amaciyla ¢aligmalar yaratmektedir.

Komitenin gincel ¢calisma alanlari sunlardir:

» Tedarik sanayisinin tretiminin
surdurulebilmesi igin ulusal ve uluslararasi
surdurulebilirlik odakli regulasyon
hedeflerine uyum saglanmasina katkida
bulunmak (Otomotiv Tedarik Zincirinde
D&NUgUmM Oturumlar),

 Tesis guvenligi kapsaminda gerekli
yapisal ve yapisal olmayan énlemlere
yénelik calismalar yaratmek,

+ Kullanimi azalacak parcalari Greten ve

risk altinda bulunan tedarik sanayisi

firmalarinin déntsiimu igin yol haritasi
caligmalarina destek vermek,

Yerlilik oranlarinin korunmasi ve artirilmasi

amaciyla OTEP ¢atisi altinda surddrulen

rekabet dncesi ig birligi calismalarina
katkida bulunmak,

« Ana ve tedarik sanayi ig birligini

guclendirmeye yénelik calismalar

gergeklestirmek,

Sektorde seffaflik ve gelisim kaltarana

desteklemek amaciyla tedarik sanayisi

basar édulleri ve tedarik sanayi
memnuniyet anketi gibi uygulamalar
hayata gegirmek.

4 Drive Sustainability, Automotive Sustainability Guiding Principles, 2022.

Ford Otosan’dan Sorumlu Tedarik
Zinciri Uygulamalari

« Surdurulebilirlik kriterleri: 2025 yil
itibariyla tedarikci secgim kriterlerine
surdurulebilirlik metrikleri eklenmis,
tedarikgilerin regulasyonlara erken
uyum saglayarak rekabet avantaiji
elde etmesi desteklenmistir. 2035
yihina kadar 300°den fazla tedarikgi ve
lojistik operasyonlarin karbon nétr hale
getiriimesi hedeflenmektedir.

Tedarikgi Surdurulebilirlik Komitesi:
2024'te kurulan komite, kritik tedarikgilerle
duzenli olarak bir araya gelmekte; etik
yénetim, yetenek yénetimi, gcevresel
uygulamalar, enerji verimliligi ve dijital
¢6zamler gibi konular ele aimaktadir.
2024 yilinda 1.681 saat gevre, 451 saat
sosyal, 1.158 saat yénetisim ve 289 saat
etik konularinda egitim dizenlenmistir.
Ayrica Tasit Araclar Tedarik Sanayicileri
Dernedi (TAYSAD) is birligiyle gesitlilik,
esitlik ve kapsayicilik konularinda
interaktif konferans gergeklestirilmistir.
Lojistik Tedarikgileri Konferansi: Lojistik
servis saglayicilarla sturduralebilirlik
hedefleri paylasgiimig, degerlendirme
anketleri hazirlanmis ve ilk kez 19 lojistik
tedarik¢iye uygulanmistir.

Tedarikgiler Zirvesi: 2024'te 400
katilimciyla dizenlenen zirvede,

inovatif ve surdurdlebilir uygulamalar
degerlendirilmis, ustin performans
gobsteren tedarikgilere toplam 14 é6dul
verilmistir (5 Altin, 4 Gumus, 4 Bronz, 1
Tesvik).

Deprem Hazirligi: Ford Otosan, tedarikgi
ve bayi ekosisteminde depreme hazirligi
artirmak amaciyla kritik tedarikgileri

icin deprem risk analizleri yaptirmis ve
cikan sonugclara gore iyilestirici dnlemler
alinmasini tesvik etmistir. Ford Otosan,
benzer analiz ve guglendirme sureglerini
yerli bayilerinde de devreye alarak ag
genelinde sismik dayanikliligi sistematik
bigcimde yukseltmistir.

ANADOLU ISUZ2U

Tedarik Zincirinde Surdurilebilirlik
Programi

Anadolu Isuzu, 2024 yilinda tedarik
zincirinde insan haklari, is saghigi ve
guvenligi, etik, sosyal ve gevresel
standartlarin entegrasyonunu hedefleyen
kapsamli bir surdurudlebilirlik programi
basglatmigtir. Program, ayni zamanda
Avrupad Birligi'nin Sinirda Karbon Duzenleme
Mekanizmasr'na (CBAM) uyumu
saglayarak ticari risklerin azaltiimasini
amaclamaktadir.

Bu kapsamda, parca bazli emisyon
raporlamasi uygulamaya alinmig

ve tedarikgilere veri toplama rehberi
sunulmustur. 2024 yili boyunca 85
tedarik¢i CBAM raporlama surecine

dahil edilmis, raporlanan parga sayisi
70'ten 620'ye yuUkselmistir. Ayrica, kritik
tedarikgilerin tamamina karbon ayak izi
anketi génderilmis ve geri bildirimler analiz
edilmeye baslanmistir.



https://www.drivesustainability.org/guiding-principles-4/
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6. IKLIM ODAKLI DONUSUM VE
KAYNAK VERIMLILIGI

DUnya Ekonomik Forumu’nun 2025 Kuresel Riskler Raporu, ¢cevresel konularin artik yalnizca
cevreci bir duyarlilikla degil, ayni zamanda ekonomik, toplumsal ve jeopolitik riskleri etkileyen
yapisal bir kriz olarak ele alinmasi gerektigini ortaya koymaktadir.

Onumuzdeki 2 (kisa) ve 10 (uzun) Yilda Ongériilen Riskler
2vil 10Yil

1. Yaniltici bilgi ve dezenformasyon 1. Asiri hava olaylari

2. Agiri hava olaylari 2. Biyogesitlilik kaybi ve ekosistem ¢okusi

3. Devlet destekli silahl gatismalar

3. Dunya sistemlerinde kritik degisiklikler

4. Toplumsal kutuplagma 4. Dogal kaynak kithklari

5. Siber casusluk ve siber savas 5. Yaniltici bilgi ve dezenformasyon

6. Kirlilik 6. Yapay zeké teknolojilerinin olumsuz sonuclari
7. Esitsizlik 7. Esitsizlik

8. Zorunlu gé¢ veya yerinden edilme 8. Toplumsal kutuplagma

9. Jeoekonomik ¢catisma 9. Siber casusluk ve siber savas

10. insan haklari ve/veyc sivil 6zgurluklerde aginma 10. Kirlilik

Risk Kategorileri:

Ekonomik Cevresel Jeopolitik

Toplumsal Teknolojik

Kaynak: World Economic Forum (2025) The Global Risks Report 2025, 20th Edition

Rapora gére, 5numuzdeki iki yil icinde 6ne
¢ikan gevresel riskler arasinda ikinci sirada
asir hava olaylari ve altinci sirada kirlilik yer
almaktadir. Bu durum, kisa vadeli risk yénetimi
agisindan iklim kaynakli olaylarin (sel,

kuraklik ve orman yanginlari vb.) ekonomik
faaliyetler ve toplumlar tzerinde baski
yaratmaya devam edecegini gdéstermektedir.
Oniimuzdeki on yilin en kritik risklerinin ise ilk
doérdunu gevresel riskler olugturmaktadir: agir
hava olaylar, biyogesitlilik kaybi ve ekosistem
¢bkusu, Dunya sistemlerinde kritik degisiklikler
ve dogal kaynak kitliklari.

AB'nin Yesil Mutabakat kapsaminda ortaya
koydugu 2030 ve 2050 hedefleri, TUrkiye
otomotiv sanayisi agisindan hem bir uyum
zorunlulugu hem de surdurulebilir rekabet
icin bir firsat sunmaktadir.® 2050 yilina kadar
iklim nétr oimayi hedefleyen AB'nin bu hedefe
ulagmasinda daha temiz ulagim tdrleri ve
daha temiz yakitlara dayal strdarulebilir

bir hareketlilik (mobilite) sistemi dnemli rol
oynamaktadir.®

Avrupa Cevre Ajansi’'nin 2019 yilinda
yayimladidi verilerine gére, ulagim sektérd
AB'nin toplam CO, emisyonlarinin yaklagik
%25'ini olugturmaktadir. Bu emisyonlarin
%71,7'si karayolu tagimaciligindan

kaynaklanmakta olup, ulagim sektéra bu oran
icindeki en yuksek payi olugturmaktadir.’

Yesil Mutabakat'a paralel olarak Turkiye'nin
2053 Net Sifir ve Yesil Kalkinma hedefi de
otomotiv sanayisi igin hem derin bir dénigim
hem de stratejik bir firsat dénemini ifade
etmektedir.® Bu hedef otomotiv sanayisi igin,
Uretimden Grdn tasariminag, tedarik zincirinden
satig sonrasi hizmetlere kadar tim deger
zincirinde duguk karbonlu ve gevre dostu bir
modele gegis sUreci anlamina gelmektedir.

2053 Net Sifir ve Yesil Kalkinma kapsaminda
ulagim sektérinde belirlenen yol haritasi,
2035 yilina kadar elektrikli arag sayisinin
artmasini, hidrojen yakith ve alternatif ener;ji
¢6zamlerinin yayginlagmasini ngérmektedir.
Bu dénlsum, Uretim tesislerinde yenilenebilir
enerji kullanimi, eneriji verimliligi projeleri

ve karbon ayak izinin azaltiimasini zorunlu
kilarken; AB’nin Yesil Mutabakat ve SKDM gibi
regulasyonlarina uyum, Tarkiye'nin ihracat
pazarlarinda rekabet glcuna korumasinin
temel unsurlarindan biri haline gelmektedir.
Turkiye'nin otomotiv ihracatinin %68,2'sinin
AB Ulkelerine oldugu g6z énune alindiginda,
Turkiye otomotiv sanayisinin AB pazarindaki
varligini sirdirebilmesi, bu gevresel
standartlara uyumla dogrudan iligkilidir.®

° European Environment Agency (2025 ) State of Furope’s environment, European Environment Agency
5 European Commission 2050 long-term strategy. European Commission
7 European Parliament (2024) CO, emissions from cars: facts and figures (infogrophics) European Parliament

8 [klim Degdisikligi Baskanlidi, Tlrkiye 2053 Uzun Dénemli iklim Stratejisi
9 Uludag Otomotiv Enddstri ihracateilari Birligi (OIB) (2025) Otomotiv Sektdri
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https://www.eea.europa.eu/en/topics/at-a-glance/state-of-europes-environment
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/climate-strategies-targets/2050-long-term-strategy_en
https://www.europarl.europa.eu/topics/en/article/20190313STO31218/co2-emissions-from-cars-facts-and-figures-infographics
https://iklim.gov.tr/db/turkce/dokumanlar/turkiyenin--8230-3143-20250210095501.pdf
https://oib.org.tr/tr/basin-odasi-basin-bultenleri-otomotiv-sektoru-son-19-yilda-18kez-ihracat-sampiyonu-olmayi-basardi.html
https://reports.weforum.org/docs/WEF_Global_Risks_Report_2025.pdf
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Tirkiye'nin AB iklim Raporlama
Standartiarina Uyumlanmasi

Turkiye surdurulebilirlik Raporlama
Standartlari, Uluslararasi Strdarulebilirlik
Standartlari Kurulu tarafindan yayimlanan
IFRS S1 “surdurulebilirlikle ilgili Finansal
Bilgilerin Agiklanmasina iligkin Genel
Hukumler” ve IFRS S2 “iklimle ilgili
Aciklamalar” standartlarinin Turkiye'ye
uyarlanmig halidir. T.C. Kamu Gdzetimi,
Muhasebe ve Denetim Standartlar Kurumu
tarafindan yayimlanan TSRS S1° ve S2',
Turkiye’'nin mevzuatina, kurum yapisina
ve raporlama takvimine uygun olarak
dlazenlenmistir. Bu standartlar, sirketlerin
CSY alanlarinda uluslararasi uyumlu,
karsilastirilabilir ve seffaf raporlama
yapmalarini saglayarak hem yatirimci
gavenini artirmay! hem de Turkiye'nin
surdurulebilir kalkinma ve yesil dénisim
hedeflerini desteklemeyi amacglamaktadir.

TSRS, sirketlerin iklim degisikligi ile ilgili
risk ve firsatlarini, sera gazi emisyonlarini,
enerji ve kaynak kullanimini uluslararasi
standartlarda dlgerek seffaf bicimde
raporlamasini saglayarak Turkiye'nin
iklim eylemine dogrudan katki
sunmaktadir. Bu kapsamda, Avrupa Yesil
Mutabakati’'nin dnemli unsurlarindan biri
olan SKMD'ye uyum igin gerekli gavenilir
ve karsilastinlabilir emisyon verilerinin
olusturulmasint mamkuan kilmakta;
dasuk karbonlu tretim ve yesil dénagim
sureglerini hiziandirmaktadir.

lligkin Genel Hikdmler (TSRS 1)

TSRS, hem Turkiye’'nin 2053 net sifir emisyon
hedefine ulagmasina hem de AB ile ticari ve
cevresel uyumun guglendirilmesine stratejik
dluzeyde destek saglamaktadir.

OSD Uyelerinin 2024 TSRS uyumliu
surdurulebilirlik raporlarina EK 3'den
ulasabilirsiniz.

OSD Gevre ve iklim Degisikligi
Komitesi Caligmalari

OSD Gevre ve iklim Degisikligi Komitesi,
2050 net sifir hedefi dogrultusunda; temiz
Uretim, déngusel ekonomi, Grln standartlari
ile AB ve Turkiye pazarindaki déntsum
basta olmak tzere otomotiv sanayisini
yakindan ilgilendiren ¢evresel konularda
calismalar yuratmektedir. Bu baglamda
hem AB ve Turkiye'deki gelismeleri yakindan
takip ederek, sektérin uyumu igin gerekli
adimlarin atiimasini destekleyen ¢ok
paydasli is birlikleri gelistirmekte hem de
dlzenledigi egitim, seminer ve rutin istigsare
toplantilariyla tyelere teknik konularda ve
mevzuatlara uyum streglerinde rehberlik
saglamaktadir.

2023 ve 2024 yillarinda OSD Gevre ve iklim
Degisikligi Komitesi; ¢evre izin sUregleri,
endustriyel emisyonlar, déngtsel ekonomi
ve sera gazl ydnetmelikleri gibi konularda
resmi kurumlarla etkin iletigim yaratmus;
AB BREF" limitleri, SKDM ve plastik kirliligi
konularinda géris ve énerilerini iletmistir.

I Kamu Gozetimi, Muhasebe ve Denetim Standartlar Kurumu (KGK), Iklimle llgili Agiklamalar (TSRS s2)

2 AB BREF sanayi sektérleri icin ¢evresel performans standartlarini belirleyen, AB ¢apinda kabul gérmus teknik kilavuz

dokumandir.

Mevzuat taslaklarina iligkin Gyelerden
topladigi geri bildirimleri konsolide

ederek TOBB ve GCSIDB’a sunmus; ayrica

AB Ormansizlagsma Yénetmeligi, Yesil
DénUsum, atiksu aritma tesisi ener;ji tesviki,
toprak kirliligi ve entegre kimyasal yénetimi
gibi konularda bilgilendirme ve istigare
toplantilari gergeklestirmistir.

Gevre ve iklim Degisikligi Komitesi, 2023
yilinda I1SO 14064, SKDM, AB Batarya ve
Batarya Atiklari Tazagu®, Florlu Sera Gazlari
Veri Kontrolleri, karbon fiyatlandirma,

Bilim Temelli Hedefler Girigimi, CDP
raporlama ve su ayak izi konularinda
egitimler duzenlemistir. 2024 yilinda ise
SKDM kapsaminda, OEM ve tedarikgilerin
sureci nasil yénetecegi ve bildirimlerin
nasil yapilacagina iliskin bilgi paylagimi
gergeklestirilmistir. Bu dogrultuda bir alt
calisma grubu olusturularak duzenlenecek
egitimlerin igerigi belirlenmis ve ¢ gunliuk
bir egitim programi hayata gegirilmistir.

s L.C. Ticaret Bakanligi, AB Batarya Mevzuat

2023 ve 2024 yillan
boyunca OSD yénetim
kadrosu Yesil Mutabakat
hedefleri kapsaminda
ulusal ve uluslararasi
etkinliklere katilim
saglamig, batarya
yénetmeligi ve geri
doénusum konularinda
Uyelere sektérel bilgi
paylagsiminda bulunmus
ve Uye sirketlerin gcevre
verilerini daha sistemik
toplamak adina OSD
cevre veri sistemi
tasarimina ydnelik teknik
caligmalar yuaratmustur.



https://www.kgk.gov.tr/Portalv2Uploads/files/Duyurular/v2/Surdurulebilirlik/TSRS_S1_Surdurulebilirlikle_Ilgili_Finansal_Bilgilerin_Aciklanmasina_Iliskin_Genel_Hukumler_Taslak.pdf
https://www.kgk.gov.tr/Portalv2Uploads/files/Duyurular/v2/Surdurulebilirlik/TSRS_S1_Surdurulebilirlikle_Ilgili_Finansal_Bilgilerin_Aciklanmasina_Iliskin_Genel_Hukumler_Taslak.pdf
https://www.kgk.gov.tr/Portalv2Uploads/files/Duyurular/v2/Surdurulebilirlik/TSRS_S2_Iklimle_Ilgili_Aciklamalar_Taslak.pdf
https://ticaret.gov.tr/dis-iliskiler/yesil-mutabakat/ab-dongusel-ve-surdurulebilir-sanayi-politikalari/ab-batarya-mevzuati
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OSD IPA Projesi

OSD, AB’nin Katilim &ncesi Mali Yardim
Araci (IPA 111/2023/ 451-966 Avrupa Yesil
Mutabakatina Yénelik Sivil Toplum Eylemi)
cergevesinde 1 Subat 2024 itibariyle dért
yillik Tark Otomotiv Sanayiinin Avrupa Birligi
Yesil Mutabakat Hedeflerine Ulagmasi
Projesi'ni yuritmeye baslamistir.

Bu proje ile iklim degisikligi ile micadele
caligsmalarina katkida bulunmak, Avrupa
Yesil Mutabakati hedefleri kapsaminda
OSD'nin, otomotiv ana ve tedarik sanayinin
kurumsal ve teknik kapasitesinin artiriimasi,
ilgili STK'lar ve devlet kurumlari ile sinerji ve
is birliginin artirllmasi, Avrupa Birligi'ndeki
kurumlar ile yeni aglar kurulmasi ve ilgili
tam taraflar icin gtvenilir bilgi kaynag
olusturulmasi hedeflenmektedir.

Turk otomotiv sanayisinin AB
dizenlemeleriyle uyumunu artirmak ve
sektdérun surdurulebilirlik hedeflerine
ulagmasini saglamak amaciyla
hazirlanacak bogluk analizi raporlar
sonucunda bir mevcut durum analizi
yapilmasi ve buna uygun olarak AB uyum
sureci igin bir yol haritasi hazirlanmasi
planlanmaktadir.

Turk Otomotiv Sanayiinin AB Yesil
Mutabakat Hedeflerine Ulasmasi Projesi
hakkinda daha detayl bilgiye buradan
ulasabilirsiniz.

Proje kapsaminda hazirlanan raporlar:

«_Alternatif Yakitlar Altyapi Yénetmeligi'ne
iligkin Bogluk Analizi Raporu

» Yeni Binek Otomobiller ve Yeni Hdfif Ticari

Araclar icin CO, Emisyon Performans
Standartlari Yénetmeligine iligkin Bogluk
Analizi Raporu

» Yeni Agir Ticari Araglar icin CO, Emisyon
Performans Standartlari Yénetmeligine
iligkin Bogluk Analizi Raporu

+ AB Batarya ve Atik Batarya Yénetmeligine

Uyuma iIikin Bosluk Analizi Raporu

« Omrind Tamamlamig Araglar (OTA)
Direktifine iligkin Bogluk Analizi Raporu'

» Endustriyel Emisyonlar Direktifine iIikin
Bosluk Analizi Raporu's

42025 yil sonunda tamamlanacaktir.
%2025 yilinda hazirlanmigtir.
162025 yilinda hazirlanmistir.

» Euro 7 Taslak Direktifine iIikin Bosluk
Analizi Raporu'®

Hazirlanmasi planlanan raporlar:
Kimyasallarin Kaydi, Degerlendirmesi, izni
ve Kisitlanmasi (KKDIK) Tazagu'ne iligkin

Bosluk Analizi Raporu

Kritik Ham maddeler Yasasina iligkin
Bosluk Analizi Raporu

AB Net Sifir Sanayi Yasasina iligkin Bogluk
Analizi Raporu

Kurumsal Surdurulebilirlik Durum Tespiti
Direktifine iligkin Bogluk Analizi Raporu

Bosluk Raporlarinin Mevcut Durum Analizi
Raporunda Birlestiriimesi

Mevcut Durum Analizi ve Yol Haritasi



https://osd.org.tr/ipa
https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/04/25/Alternatif%20Yakıtlar%20Altyapı%20Yönetmeliği.pdf
https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/04/25/Alternatif%20Yakıtlar%20Altyapı%20Yönetmeliği.pdf
https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/04/17/Yeni%20Binek%20Otomobiller%20ve%20Yeni%20Hafif%20Ticari%20Araçlar%20için.pdf
https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/04/17/Yeni%20Binek%20Otomobiller%20ve%20Yeni%20Hafif%20Ticari%20Araçlar%20için.pdf
https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/04/17/Yeni%20Binek%20Otomobiller%20ve%20Yeni%20Hafif%20Ticari%20Araçlar%20için.pdf
https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/04/17/Yeni%20Binek%20Otomobiller%20ve%20Yeni%20Hafif%20Ticari%20Araçlar%20için.pdf
https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/04/17/Yeni%20Binek%20Otomobiller%20ve%20Yeni%20Hafif%20Ticari%20Araçlar%20için.pdf
https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/04/15/Ağır%20Ticari%20Araçlar%20için%20CO2%20Emisyon%20Performans%20Standartları.pdf
https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/04/15/Ağır%20Ticari%20Araçlar%20için%20CO2%20Emisyon%20Performans%20Standartları.pdf
https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/04/15/Ağır%20Ticari%20Araçlar%20için%20CO2%20Emisyon%20Performans%20Standartları.pdf
https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/04/15/Ağır%20Ticari%20Araçlar%20için%20CO2%20Emisyon%20Performans%20Standartları.pdf
https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/04/15/OSD%20Batarya%20Direktifi%20Boşluk%20Analizi%20Raporu.pdf
https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/04/15/OSD%20Batarya%20Direktifi%20Boşluk%20Analizi%20Raporu.pdf
https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/04/15/OSD%20Batarya%20Direktifi%20Boşluk%20Analizi%20Raporu.pdf
https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/08/13/OSD-Endüstriyel%20Emisyonlar%20Direktifine%20İlişkin%20Boşluk%20Analizi%20Rapor.pdf
https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/08/13/OSD-Endüstriyel%20Emisyonlar%20Direktifine%20İlişkin%20Boşluk%20Analizi%20Rapor.pdf
https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/08/13/OSD-Endüstriyel%20Emisyonlar%20Direktifine%20İlişkin%20Boşluk%20Analizi%20Rapor.pdf
https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/08/11/OSD-Euro%207%20Taslak%20Direktifine%20İlişkin%20Boşluk%20Analizi%20Raporu.pdf
https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/08/11/OSD-Euro%207%20Taslak%20Direktifine%20İlişkin%20Boşluk%20Analizi%20Raporu.pdf
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IKLIM EYLEMI

Otomotiv sanayisi igin él¢Ulebilir ve takip
edilebilir iklim hedeflerinin belirlenmesi,
sektérun duguk karbon ekonomisine gegis
sUrecinin etkin, seffaf ve hesap verebilir
sekilde yénetilmesi agisindan stratejik Snem
tagimaktadir. Bilim temelli ve nicel (kantitatif)
hedefler, sera gazi emisyonlarinin azaltiimasi,
enerji verimliliginin artirimasi ve Griin yagam
doéngusu boyunca gevresel etkilerin minimize
edilmesi konularinda ilerlemenin dazenli
olarak izlenmesini ve raporlanmasini mimkudn
kilmaktadir. Bu yaklagim, yalnizca ulusal ve
uluslararasi diizenlemelere uyumu gtvence
altina almakla kalmayip; yatirnmcilar,
tedarikgiler ve musteriler nezdinde guvenilirlik
yaratmakta, ayni zamanda Avrupa Yesil
Mutabakati ve SBTi" gibi kiresel gergevelerle
uyumlu uzun vadeli stratejilerin hayata
gegcirilmesine zemin hazirlamaktadir.

SBTi kapsaminda otomotiv sanayisine
yénelik emisyon azaltim hedefleri belirleme
sUregleri kapsamli ve buttncul bir yaklagim
gerektirmektedir. Otomotiv sektéru, birgok
diger imalat sektérinden farkh olarak
yalnizca Uretim sireglerinden (Kapsam

1ve Kapsam 2) kaynaklanan sera gazi
emisyonlarini degil, ayni zamanda Urettigi
araglarin kullanim émdrleri boyunca ortaya
cikan emisyonlarindan da (Kapsam 3 -
Kategori 11: Satilan Grtnlerin kullanim agamasi
emisyonlarl) sorumludur. Bu durum, sektorin
iklim hedeflerinin dogrudan Urun stratejileri
ile baglantili oimasina ve elektrifikasyon,
alternatif yakit teknolojileri ile enerji verimliligi
yatirrmlarinin hizla artmasina neden
olmaktadir.

7 Science Based Targets Initiative (2024) Land Transport Guidance. Version 1.0

SBTi, Mart 2024'te kara tasitlarina yénelik
guincellenmis rehberini yayimlayarak ulagim
sektéru igin yeni hedef belirleme kriterleri

ve dnerilerini paylagmistir. Rehber, dnde
gelen pazarlarda 2035 yilina kadar, diinya
genelinde ise 2040 yili itibariyla yeni igten
yanmali motorlu araglarin (ICE) kademeli
olarak kullanim digi birakilmasi taahhGdinu
icermektedir. Sirketler, bu taahhutlerini
uluslararasi Sifir Emisyonlu Araglar
Beyannamesi'ni'® imzalayarak kamuoyu ile
paylasabilmektedir.

iklim hedefleri yalnizca emisyon azaltimini
degil; su ve atik su yénetimi, atik azaltimi,
kaynak verimliligi ve biyogesitlilik basta
olmak Uzere farkh gevresel konulari da
kapsamaktadir. Otomotiv sanayisi, 6zellikle
yuksek su tuketimi gerektiren boyahane ve
yuzey islem suregleri ile enerji yogun Uretim
hatlari nedeniyle, su verimliligini artirmak
icin kapall devre su sistemlerine gegisi ve
ileri aritma tesislerinin kurulmasini éncelikli
hedefler arasinda gérmektedir. Benzer sekilde,
doéngusel ekonomi prensipleri dogrultusunda
atik yénetimi hedefleri; malzeme geri
doénustim oranlarinin yukseltiimesi, tehlikeli
atiklarin minimize edilmesi ve Gretim

yan Urdnlerinin yeniden kullaniimasi
uygulamalarini igermektedir.

18 Zero Emission Vehicles Declaration (ZEV Declaration)

Bu yénuyle otomotiv sanayisi, diger birgok
sektére kiyasla tedarik zinciri yénetiminde
ve nihai Urintin kullanim agamasindaki
etkilerinde ¢gok daha genis bir sorumluluk
alanina sahiptir. Dolayisiyla iklim, su, atik ve
biyogesitlilik hedeflerinin basarisi, yalnizca
Uretim tesislerindeki déntsimle degil;

ayni zamanda tedarikgilerden bayilere,
son kullaniciya kadar uzanan batin deger
zincirinde ortak bir dénlgim vizyonunun
hayata gegirilmesiyle mimkuan olmaktadir.

ACEA'nIn Agir Vasita Yol Haritasi Ortak
Aciklamasi'ni TUrkiye'de agir vasita tretimi
yapan Ford Otosan, Mercedes-Benz Turk ve
MAN Turkiye A.S. sirketleri de imzalamustir.
Bu deklarasyon ile AB'nin 2050 karbon nétr
hedefine ulasilabilmesi igin 2040 yilindan
itibaren AB'de satilan tim yeni kamyonlarin
fosil yakitsiz olacagi hedefi belirlenmistir.

OSD Uyelerinin iklim hedeflerine EK 4'ten
ulasabilirsiniz.
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https://acceleratingtozero.org/the-declaration/
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ENERJI VERIMLILIGI

OSD uyeleri, enerji verimliligini ulusal ve uluslararasi standartlarina
uygun ydénetim sistemleri ile izlemekte ve belgelendirmektedir. Tum
OSD Uyeleri ISO 50001 Enerji Yénetim Sistemi sertifikasina ve 7 Gye ise
ISO 14064 Sera Gazi Emisyonlari Yénetim Sistemi sertifikasina sahiptir.

Kuresel otomotiv endustrisi her yil yaklasik
80 milyon arag Gretmekte, 112 milyon ton
malzemeye ihtiya¢ duymakta ve dinyadaki
CO; emisyonlarinin %10°undan fazlasina
sebep olmaktadir.”® AB’'nin otomotiv
sanayine yénelik hedefleri kapsaminda,
hafif araglarda 2035 yili itibariyla sifir CO,
emisyonuna ulasiimasi, agir ticari araglarda
ise 2040’a kadar emisyonlarin %90 oraninda
azaltilmasi 6ngdérilmektedir. 202 2027 yil
itibariyla ise karayolu tagimaciliginin ETS 22
kapsamina alinmasi planlanmaktadir.

OSD Enetji Verimliligi Calisma Grubu,
Turkiye'nin 2053 karbon nétr hedefi
dogrultusunda yuratilen galigmalara

katki saglamak amaciyla 2023 ve 2024
yillarinda faaliyetlerini sGrdtrmustur.
Pandemi slrecinde U¢ yil boyunca gevrimici
(online) yapilan toplantilarin ardindan,
2023 yilinda tim toplantilar tye firma
tesislerinde gergeklestirilmistir. Bu yaklagim,
enerji verimliligi uygulamalarinin sahada
yerinde gérulmesine olan ilgiyi artirmig ve
grup uyeleri agisindan énemli bir deneyim
paylasimi saglamistir.

2023 yilinda eneriji verimliligi, yenilenebilir
enerji yatinmlari, solar paneller,

karbon sertifikalari, ETS ve LEED Yesil

Bina standartlari galigma grubunun
gundeminde éne ¢ikan konular olmustur.
T.C. Gevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi
Bakanlidi tarafindan yaratalen iklim
Degisikligi Eylem Plant ile T.C. Enerji ve Tabii
Kaynaklar Bakanhgi tarafindan hazirlanan
Enerji Verimliligi Eylem Plani yakindan
takip edilmig, bu planin 2024 yilinda
yayimlanmasi ve alt eylemlerinin grubun
caligmalarina yansitiimasi planlanmugtir.

2024 yilinda ise toplantilar hem gevrimigi
hem de saha ziyaretleri seklinde
gerceklestirilmistir. Ozellikle Turkiye’nin iklim
ve sera gazi azaltim hedefleri baglaminda
enerji verimliligi, yenilenebilir enerji ile ilgili
mevzuat geligmeleri, sertifikasyon suregleri,
ETS ve LEED Yesil Bina uygulamalari galigma
grubunun giindemin merkezinde yer
almugtir.

19 World Economic Forum (2024) How to navigate sustainability in the automotive industry. World Economic Forum
20 European Commission Light-duty vehicles (transport decarbonisation, ). European Commission
2 Council of the European Union (2024) Heavy-duty vehicles: Council signs off on stricter CO» emission standards

2 EUETS 2 (AB ETS 2) Karayolu tasimaciligy, binalar ve diger sektérlere odaklanan ETS 2'nin, mevcut ETS 1 ile birlikte 2027'de
yururlage girmesi planlanmaktadir. ETS 2 igin belirlenen Gst sinir 1.040 milyon tahsis olurken, ayni yil havacilik ve denizcilik
dahil ETS Tigin belirlenen 1125 milyon tahsis sininndan biraz daha disuk olacaktir.

Ecologic Institute (2024) Climate Target Potential Contributions of Transport

iklim Odakli D6nusim ve Kaynak Verimliligi
bélumu OSD uyesi sirketlerin tesislerinin
uretim faaliyetlerine iligkin gevresel
performans gostergelerini kapsamaktadir.
Degerlendirme; enerji kullanimi, sera gazi
emisyonlari, su tiketimi, atiksu olusumu ve
atik miktarlar gibi géstergeler tizerinden
yapilmis olup, 2021-2024 yillarina ait verileri
icermektedir.

Boya prosesinde Mevcut En iyi Teknikler

— Enerji Tuketimi (diger araglar) ve Su
Tuketimi ve Atik Miktar (diger araglar)
metrikleri i¢in yalnizca 2023 ve 2024 yillarina
ait veriler temin edilebilmistir.

Cevresel performans géstergeleri, Gretim
tariine gére iki ana grupta ele alinmistir:

« Hdfif arag tretimi: Binek otomobil ve hafif
ticari araglar

* Diger arag liretimi: OtobuUs, minibus,
midibus, kamyon ve traktér

Bu kapsamda, tesislerin performanslari
hafif arag Uretimi ve diger arag Uretimi
ortalamalari Gzerinden karsilastirmali
olarak degerlendirilmistir. Diger arag treten
tesislerde uretim gesitliligi degiskenlik
gostermekte olup; bazi tesislerde yalnizca
otobus veya kamyon uretimi, bazi tesislerde
yalnizca traktér tretimi yapilirken, baz
tesislerde kamyonet, otobus ve minibus
Uretimi birlikte gergeklestiriimektedir.

Verilerin kapsami:

2021-2024 Kapsam 1ve 2 emisyonlari -
Diger Araclar: Hattat Traktér Gn verileri
dahil degildir.

Boya Prosesinde Toplam Enerji Tiketimi
- Diger Araclar: Anadolu Isuzu ve Otokar
verileri dahil degil.

Boya Prosesinde Mevcut En iyi Teknikler
- Atik Uretimi Hafif Araglar: Toyota verisi
dahil degildir.

Boya Prosesinde Mevcut En iyi Teknikler-
Atik Uretimi Diger Araclar: Karsan ve
Hattat Traktor’'lin verileri dahil degildir.

Boya Prosesinde Mevcut En Iyi Teknikler -
Su Tiketimi Diger Araclar Anadolu Isuzu,
Karsan, Otokar ve Hattat Traktér'iin
verileri dahil degildir.

Otobiis (M2/M3) VOC emisyonlari
verisine Karsan dahil degildir.

2021 ve 2022 yillarinda Toplam ve Arag
Basgina Enerji Tiiketimleri - Diger Araglar,
Boya Prosesinde Mevcut En Iyi Teknikler -
Enerji Tlketimi Diger Araglar, Su ve Atiksu
Miktarlari - Diger Araglar, Toplam Atik ve
Arac Basina Atik Miktarlari- Diger Aracglar
metriklerinde Hattat Traktor verileri dahil
degilken; 2023 ve 2024 yillarinda ilk kez
dahil edilmigtir.



https://www.weforum.org/stories/2024/05/how-to-navigate-sustainability-in-the-automotive-industry/
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport-decarbonisation/road-transport/light-duty-vehicles_en
https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2024/05/13/heavy-duty-vehicles-council-signs-off-on-stricter-co2-emission-standards/
https://www.ecologic.eu/sites/default/files/project/2024/60028-EU2040-Climate-Target-potential-contributions-of-transport.pdf
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OSD uyelerinin 2023-2024 yillari arasinda hafif arag Uretimi bagina toplam esdeger eneriji
tuketimi incelendiginde, birim arag¢ basina tiketimin son dért yilda azalarak 2024 yilinda 1.032
kWh/arag olarak gergeklestigi gérilmektedir. 2024 yilinda 2021 yilina gére hafif araglarda
arag bagi enerji tuketimi %13,1 ve toplam ener;ji tiketimi %5,4 azalmistir.

Toplam ve Arag Basina Enerji Tiketimleri - Hafif Araclar
2.400.000 1.500,00
5 1187 5
.000.000 1.080 1.200,00
1.048 1.032
= 1.600.000 900.00 <
> =
< X
g s
2 1.200.000 60000 %
800.000 300.00
400.000 0
2021 2022 2023 2024
M Toplam Enerji MWh/yil —@—  Uretilen arag basina kWh/arag

Diger arag gruplari degerlendirildiginde ise 2024 yilinda arag basina 5.989 kWh ener;ji tiketim
gergeklesmistir. 2024 yilinda Uretilen diger arag sayisi 2021 yilina gére %2, toplam enerji
tuketimi %14,1 ve arag basi eneriji tiketimi ise %11,9'luk bir artig géstermistir.

Toplam ve Arag Basina Enetrji Tiketimleri — Diger Araglar*

1.000.000 10.000.00
800.000 5.989 8.000.00
5.353 5246 4.8M
=, 600.000 6.000.00 g
£ =
s 2
400.000 4.000.00
200.000 2.000.00

2021 2022 2023 2024

M Toplam Enerji MWh/yil —@—  Uretilen arac basina kWh/arag

*2021 ve 2012 yili verilerine Hattat Traktdr verileri dahil degildir, 2023 ve 2024 yillarina dahildir.

Yapilan aragtirmalar otomotiv Uretiminde toplam ener;ji tiketiminin %70-75 oraninda
boyahane tesislerinde gerceklestigini ortaya koymaktadir. 2010/75/EU Endstriyel Emisyonlar
Direktifi kapsaminda, boya kaplama proseslerinde uygulanacak mevcut en iyi teknikler
(STS-BAT) tanimlanmugtir. Bu dogrultuda, AB tarafindan 9 Aralik 2020 tarihinde yayimlanan
“Organik Solvent Kullanilarak Yapilan Yuzey iglemlerine iligkin STS BAT Sonug Dokimani”
uyarinca otomotiv tesislerindeki boyahanelerde mevcut en iyi teknikler kullanilarak elde
edilebilecek eneriji tuketimi, hafif arag Gretimi igin 1,30 MWh/qrqg otobus, minibus, midibus,
kamyon ve traktér gibi diger araglar icin 0,50 MWh/arag olarak belirlenmistir.

OSD uyelerinin hafif arag Gretimi gergeklestiren tesisleri incelendiginde, boya prosesi eneriji
tuketimi ortalamasinin belirlenen sinir degerin altinda kaldigi tespit edilmistir.

Boya Prosesinde Mevcut En iyi Teknikler - Enerji Tiketimi Hafif Araglar
1,40 1,30
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Diger ara¢ gruplarinin Gretimini yapan tesislerde ise boya prosesi eneriji tliketimi ortalamasinin
s6z konusu sinir degerin Uzerinde gerceklestigi gérulmektedir.

Boya Prosesinde Mevcut En lyi Teknikler - Enerji Tiketimi Diger Araglar*
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* Diger Araglar kategorisi igin 2021 ve 2022 yillarina ait veri bulunmamaktadir ve Anadolu Isuzu ve Otokar verileri
dahil degildiir.
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Kompresoér Enerji Projesi

Hattat Traktér tarafindan 2024 yilinda
yuruatulen Kompresér Enerji Projesi, Gretimde
enerji verimliligini artirmak amaciyla
uygulanmistir. Kompresérlerin ¢alisma
basing araliklar disuralerek daha az
devreye girmeleri saglanmis, béylece
traktér basina 25 kWh elektrik tasarrufu elde
edilmistir.

TiirkTraktor

Yenilenebilir Enerji Yatirimlari
(Ankara Cati GES Projesi)

TarkTraktér, 2026 yil sonuna kadar
elektrik ihtiyacinin tamamini kendi
yenilenebilir enerji yatirnmlariyla kargilamayi
hedeflemektedir. Bu kapsamda 2024
yiinda Ankara Fabrikasi’'nda devreye
alinan 3,6 MWe guctindeki ¢gati GES ile yillik
2.578 ton CO, emisyonunun énlenmesi
planlanmaktadir. GES projeleri, yalnizca
emisyon azaltimi degil, enerji arz gavenligi
ve operasyonel dayaniklilik agisindan da
stratejik 6nem tasimaktadir.

Enerji Verimliligi Oduilii

Ford Otosan Turkiye’'nin Enerji Verimliligi
2030 Strateijisi ve Il. Ulusal Enerji Verimliligi
Eylem Plani 2024-2030 Lansmani’'nda, Enerji
Yénetim Sistemi Projesi ile SENVER 2023
Sanayide Enerji Verimliligi Proje Yarigmasi
kapsaminda T.C. Enerji ve Tabii Kaynaklar
Bakanhgrndan Juri Ozel 6dulu kazanmistir.

Yesil Enerji Kullanimi ve
Cati GES Projesi

Karsan binyesinde 2024 itibariyla tretimde
kullanilan elektrigin %100°Undn I-REC
sertifikalari ile belgelendiriimesi icin streg
baslatiimig, Nisan ayindan itibaren yesil
enetrji satin alimi gergeklestirilmistir. Ayrica
elektrik enerijisini kendi Gretmek Uzere

Cati GES projesi icin hazirlik caligmalari
strduralmektedir.

TOFAS

TURK OTOMOBIL FABRIKASI A.S.

Yapay Zeka Destekli Enerji Merkezi
Isitma Sistemi

Tofas, Subat 2024°'te Yapay Zekd Destekli
Enerji Merkezi Isitma Sistemi’ni devreye
almistir. Bu sistem sayesinde uretim
tesislerinde enerji verimliligi artiriimig ve
karbon emisyonlari azaltiimistir. Béylece
dijital déntsumle entegre enerji yénetimi
alaninda sektére érnek gosterilen bir
uygulamaya imza atiimistir.

Kog Universitesi ve alaninda uzman
muhendislerle is birligi icinde gelistirilen
sistemde, makine 6grenmesi algoritmalari
kullanilarak hedef sicakliga ulagmak igin
gerekli 1s1 miktari hesaplanmakta ve bu gikti
otomasyon sistemine entegre edilmektedir.
Bdylece enerji ydnetimi tamamen
dijitallesmis, atélyelere génderilen isi
enerjisi gergek zamanli olarak optimize
edilmistir. Bu sayede manuel mudahalelere
olan ihtiyag azalmis, is suregleri
kolaylagsmig, ¢aligan konforu ise dengeli
sicaklik kosullariyla iyilestirilmistir.

Bununla birlikte, yillik bazda 149.933

Sm? dogalgaz tasarrufu ve 293 ton CO,
esdegeri emisyon azaltimi saglanmis;
bunun sonucunda yaklasik 1,8 milyon TL
finansal kazang elde edilmistir. Sistem,
surekli 6grenme kabiliyeti sayesinde her
gecen gun daha dogru tahminler Ureterek
performansini gelistirmektedir.

Bu basari, ulusal ve uluslararasi duzeyde
de takdir gérmustur. Proje, International
Data Corporation (IDC) Turkiye 2025
surdurulebilirlik Odulleri'nde ikincilik elde
etmis, ayrica Enerji ve Tabii Kaynaklar
Bakanlhgi tarafindan duzenlenen
Sanayide Enerji Verimliligi Proje Yarigmasi
(SENVER-25) éduliine layik géralmustdr.
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Sera Gazi Emisyonlar

2024 hafif arag Uretiminde arag bagina emisyon yogunlugu 0,19 ton CO.e olarak gergeklesmis

ve 2021 yilina kiyasla son dért yilda yaklasik %31,8 oraninda iyilegme saglanmustir.

Kapsam 1
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ve Kapsam 2 Sera Gazi Emisyonlari - Hafif Araglar
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Diger araglarin Uretiminde ise arag¢ basina 1,26 ton CO,e emisyon gerceklesmis, 2021 yilina

kiyasla son dért yilda yaklasik %8 oraninda dusus kaydedilmistir.

3,50

3,00

2,50

2,00

1,50

1,00

0,50

Kapsam 1ve Kapsam 2 Sera Gazi Emisyonlari - Diger Araglar*
300.000
250.000
200.000
=
Q 138 1,25 1,26
' 1M

8 150.000
100.000
50.000

2021 2022 2023 2024

[ | Kapsam 1tCO.e/yil [ | Kapsam 2 tCO.e/yil —@—  Uretilen arag basina tCO,e/ara¢

tCO.e/arag

*2021-2024 Kapsam 1 ve Kapsam 2 Sera Gazi Emisyonlari- Diger Araglar Hattat Traktdr'dn verileri dahil degildlir.

OSD uye sirketlerinin net sifir 2050 yolunda
belirledigi emisyon azaltim hedefleri,

ISO 14064 standardi veya GHG Protokolu
cercevesinde kapsam 1 ve kapsam 2
emisyonlarinin hesaplanmasi, izlenmesi
ve dogrulanmasi, SBTi’'nin Mart 2024'te
yayimladigi ulagim sektérine yénelik
daha iddiali hedefleri karsilamak Gzere
attiklar adimlar mevcuttur. Bunun yani
sira, Uye sirketlerin ulusal ve uluslararasi
emisyon ticaret sistemleri kapsaminda
MRV yUkUmlulUkleri gergevesinde
kapsam 1 emisyonlarini takip etmeleri

ve ETS'ye dahil olabilecek sera gazi
emisyon miktarlari Gzerine hesaplamalar
gergeklestirmigler. Uyeler ayni zamanda
guncel karbon vergilerini yakindan takip
etmekte ve sirket blunyelerinde i¢ karbon
fiyatlandirmasi uygulamalari geligtirmekte
ve/veya gelistirmeye yénelik gcalismalar
yuratmektedir.

Blok Tren Projesi

Ford Otosan, tasimaciliktan kaynaklanan
emisyonlarini azaltma hedefiyle Craiova
(Romanya) - istanbul hattinda Blok Tren
Projesini hayata gegirmistir. 2024 yilinda
Craiova Fabrikasi'nda altyapi galismalari
tamamlanmis ve deneme seferi basariyla
gerceklestiriimistir. Bu hat Gzerinden
demiryolu tagimaciligina gegis sayesinde
karbon emisyonlarinda %63 oraninda
azalma saglanmaktadir.

2025 yili itibariyla dizenli blok tren
sevkiyatlarinin baslamasiyla yillik

yaklasik 15 bin ton emisyon azaltimi
hedeflenmektedir. Proje, lojistik
operasyonlarda dusgtk karbonlu ¢ézimlere
gecisin somut bir 6rnegini olugturmakta ve
sektére 6ncuilik etmektedir.

Uzun vadede Ford Otosan, 2035 yilina
kadar kara yolu tagimaciliginda elektrikli
ve hidrojen yakitli arag¢larin kullanimini
yayginlastirmayi, deniz ve hava
tasimaciliginda ise alternatif yakitlarla
%95’e varan emisyon azaltimi elde etmeyi
planlamaktadir. Kalan emisyonlarin

ise karbon kredileriyle dengelenmesi
6ngérulmektedir.

ééhhﬁl

Glines Enerjisi

MAN Turkiye A.S. tarafindan 2023 Aralik
ayinda devreye alinan GES projesi
kapsaminda, tesisin elektrik ttuketimi
yenilenebilir enerji kaynaklarindan
saglanmaya baglanmistir. Glineg
enerjisinden elde edilen elektrik, sirketin
enerji ihtiyacinin %38‘ini karsilamaktadir.

Onumuzdeki dénemde, glineg enerjisinden
elde edilen kapasitenin artirilimasi ve tesis
genelinde yenilenebilir enerji kullaniminin
yayginlastiriimasi planlanmaktadir.
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HAVA KALITESI

Uye sirketler, tretim tesislerinde hava
kalitesini korumak ve iyilestirmek amaciyla
gelismis filtreleme sistemleri, emisyon
kontrol teknolojileri ve etkin atik yénetimi
uygulamalarini devreye almaktadir.

OSD bu alanda da ulusal ve uluslararasi
dlazenlemeleri yakindan takip etmektedir.
Komite ve alt galigma gruplari araciligiyla
Uyelerine duzenli bilgilendirmeler
yapmaktadir. Cevre izin yenileme strecinde
baca gazi dlgumleri ve raporlamada
yasanan zorluklar nedeniyle 2024 yilinda
Gevre izin Suregleri Alt Calisma Grubu
kurulmustur. Grup Gyelerinin de katilimiyla
T.C. Gevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi
Bakanlhgi ile gevrimigi toplantilar yapilimis;
bu toplantilarda Endustriyel Emisyonlar
Yénetmelik Taslagi?®, AB BREF limitleri ve
Turkiye'deki uygulamalar degerlendirilmis,
ek olarak boyahane baca gazi 6l¢imu
yerine AB’de oldugu gibi kitlesel bilango
yénteminin kullaniimasina yénelik éneriler
sunulmustur.

AB'nin yeni emisyon standardi olan Euro 724
dlazenlemesi, otomobiller, hafif ticari araglar
ve agir vasitalar igin kapsamli kurallar
getirmektedir. Bu dizenleme ile yalnizca
egzoz emisyonlari degil, lastik aginmasi

ve frenlerden kaynaklanan pargacik
emisyonlari da sinirlandiriimakta; elektrikli
araglar i¢in batarya dayanikhhg: sartlari
tanimlanmaktadir. Agir ticari araglarda
NOx, hidrokarbon, karbonmonoksit, partikul
madde ve amonyak emisyonlarinin

Euro 6'ya kiyasla yari yariya azaltilmasi
hedeflenirken, ilk kez N20O ve CH2 gibi sera
gazlar da kapsama alinmistir. Yeni arag

ici izleme sistemi sayesinde, aracglarin
kullanim émurleri boyunca emisyon
hedeflerine uyum kontrol edilecektir. Bu
gelismeler, dustk asinmali fren balatalari,
yenilikgi lastik tasarimlari ve ileri kaplama
teknoloijileri gibi Ar-Ge ¢aligmalarini
hizlandirmaktadir. OSD ise Teknik Komite
calismalari Gzerinden bu konuda AB’deki
gelismeleri yakindan takip ederek ve
konunun uzmanlari ile gahsilarak tlkemizde
Euro 7 mevzuat uyumlastirmasinin pazar
dinamiklerine gore risk ve avantajlari
konusunda kamu yénetimine tavsiyelerde
bulunan raporunu yayimlamigtir.

23 Endustriyel Emisyonlarin Yénetimi Yonetmeligi 14 Ocak 2025 tarihinde resmi gazetede yayinlanmistir.

24 United Nations Economic Commission for Europe (UNECE) (2025) GRPE-92-08rle: Working Party on Pollution and Energy

(GRPE), 92nd session

UCUCU ORGANIK BILESIK (VOC) EMISYONLARI

Avrupa Birligi'nde otomotiv boya kaplama
sureglerinden kaynaklanan ugucu organik
bilesik emisyonlarinin azaltiimasina
yénelik sinir degerler ve uygulanabilecek
teknikler, 9 Aralik 2020’de yayimlanan
Organik Solventlerin Kullanimi ile Yapilan
Yuzey iglemler Mevcut En lyi Teknikler
Sonug Belgesi ile belirlenmistir. S6z konusu
belgede, otomotiv boyahanelerinde
uygulanabilecek ¢evreye duyarli en iyi
yoéntemler detaylandiriimistir. Bunlar
arasinda su bazli boyalarin tercih edilmesi,
solvent icermeyen alternatif malzemelere
gecis, VOC emisyonlarinin yakma ve
aritma sistemleriyle kontroll ile atik

IsI geri kazanimi gibi birgok teknik yer
almaktadir. Tirk otomotiv sanayinde de bu
uygulamalarin buyik dlgide benimsemistir.

ACEA'nin Otomotiv EndUstrisi Cep Rehberi
2024/2025 raporu 2005-2023 arasinda
Uretilen arag basina digen VOC emisyonlarini
ve tim otomobil Ureticilerinin toplam mutlak
emisyonlarini ortaya koymaktadir. Rapora
gore Avrupa otomobil Ureticileri 2005
yilindan bu yana arag basina disen VOC
emisyonlarini %51,3 oraninda azaltmistir.
Co6zicu bazli boyalarin su bazli egdegerleriyle
degistiriimesi gibi yeni teknolojilerin
kullaniimasiyla reticiler 2005-2023
arasindaki 18 yilda toplam VOC emisyonlarini
%60,6 oraninda azaltmayi bagarmigtir.?®

AB’nin STS BAT sonu¢ dokimanina goére
mevcut en iyi teknikler kullanilarak otomotiv
boyahane tesislerinde VOC limit degerleri
otomobil 30 gr/m?, hafif arag 40 gr/m?,
kamyon 50 gr/m?2 ve otobis 150 gr/mdir.

2002-2023 Yillar1 Arasi Toplam VOC (ton/yil) ve
Uretilen Arag Basina VOC Emisyonlan (kg/arag)

m VOC toplam emisyonlari Birim basgina VOC - Arag Uretim
(bin ton/yi) emisyonlari (kg/arag)  “ egilimi

40 4,0

35 3,5

30 3,0
5 g
p 25 25 O
2 2

20 2,0

15 1,5

%60,6
10 10

2005 2007 2009 20M 2013 2015 2017 2019 2021 2022 2023

Kaynak: European Automobile Manufacturers’ Association (ACEA) (2024) VOC emissions from car production in the EU &
European Automobile Manufacturers’ Association (ACEA) (2024) The Automobile Industry Pocket Guide 2024/2025

2 Fyropean Automobile Manufacturers’ Association (ACEA) (2024) The Automobile Industry Pocket Guide 2024/2025
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https://webdosya.csb.gov.tr/db/cygm/icerikler/endustr-yel-em-syonlarin-yonet-m--yonetmel-g--14.01.2025-32782-20250115130137.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2025-03/GRPE-92-08r1e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2025-03/GRPE-92-08r1e.pdf
https://www.acea.auto/files/ACEA-Pocket-Guide_2024-2025.pdf
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Tarkiye'deki otomotiv tesisleri, gerceklestirdikleri yeni yatirnmlarda AB
limit degerlerini dikkate almakta olup, son yillarda yapilan proje ve
yatirrmlar sayesinde VOC emisyonlari énemli él¢gtide azalmistir.

Grafiklerde, OSD Uyesi tesislerin 2021-2024 yillarina ait ortalama degerleri ile Sanayi Kaynakh
Hava Kirliliginin Kontrol( Yénetmeligi (SKHKKY) kapsaminda belirlenen sinir degerlerin
kargilagtirmasi sunulmaktadir. 2024'te, 2021'e gére Otomobil (M1) kategorisi i¢in VOC
emisyonlari %$27,9 azalmisgtir. SKHKKY otomobil i¢in belirlenen sinir degerinin altindadir.
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*2024 yili verileri igin hentdz tdm Uye sirketler dogrulama surecini tamamlamamistir.

2024'te, 2021’e gére Hafif Ticari (N1) kategorisi igin VOC emisyonlari yaklagik %7,8 azalmistir.
SKHKKY hdfif ticari igin belirlenen sinir degerinin altindadir.

VOC Emisyonlari- Hafif Ticari (N1)*
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* 2024 yili verileri igin hendlz tum Uye sirketler dogrulama strecini tamamlamamigtir.

2024'te Kamyon (N2/N3) kategorisi igin VOC emisyonlari 49,33 gr/m2 gergeklesmis olup
SKHKKY kamyon igin belirlenen 90 gr/m? sinir degerinin altindadir.

VOC Emisyonlari- Kamyon (N2/N3)*
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*2024 yili verileri icin hendz tum Uye sirketler dogrulama surecini tamamlamamistir.

2024'te, 2021'e gére Otobuls (M2/M3) kategorisi igin VOC emisyonlari yaklagik %52,8 oraninda
azalmigtir. SKHKKY otobus i¢in belirlenen sinir degerinin altindadir.

VOC Emisyonlari - Otobiis (M2/M3)*
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* 2024 yili verileri icin hentiz tum Uye sirketler dogrulama strecini tamamlamaristir. Otobus (M2/M3) VOC emisyonlari
2022, 2023 ve 2024 verilerine Karsan dahil degildir.
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TEMIZ TEKNOLOJI VE ALTERNATIF YAKITLAR

Dunya genelinde dusuk karbonlu ekonomiye
gecis ve karbon nétr hedefler dogrultusunda,
ulasim kaynakl sera gazi emisyonlarinin
azaltilmasi ve yeni satilacak araglarin

dusuk veya sifir emisyonlu olmasi yénunde
mevzuat dizenlemeleri hiz kazanmaktadir.
Uluslararasi Enerji Ajansr'nin (IEA) Global EV
Policy Explorer?” raporunda, tlkelerin dusuk
emisyonlu ve alternatif yakith araglara gegis
icin izledikleri politika ve énlemler ve Ulkelerin
koydugu hedefler yer almaktadir.

AB, iklim nétr hedefleri dogrultusunda
ulastirma sektérinde sifir emisyonlu araglara
gecisi hizlandirmak amaciyla kapsamli

bir yol haritasi belirlemis, sifir emisyonlu
araglar igin gesitli duzenlemeler yururlige
koymustur. Bu yol haritasi hem hafif hem de
agir tasitlara yénelik emisyon standartlarini
icermekte olup, 2030 yilina kadar otomobiller
icin sera gazi emisyonlarini %55, 2035 yilina
kadar ise %100 azaltmayi hedeflemektedir.
Ancak belirlenen takvimde bazi gecikmeler
yasanmakta, cezai yaptirimlara iligkin
erteleme uygulamalari gérilmektedir. Bu
durum, surecin ilerlemesini zorlastirmaktadir.

Turkiye'de ise bu dogrultuda kapsamli ve
baglayici bir arag kaynakli CO, emisyon
azaltim mevzuati hentz bulunmamaktadir.
Bununla birlikte, 2053 net sifir hedefine
yoénelik yasal gergeve olusturulmaya
baslanmig ve bu kapsamda gesitli adimlar
atilmistir. 7552 sayil iklim Kanunu emisyon
azaltimi, iklim degisikligine uyum, emisyon
ticareti ve temiz teknolojilerin tesviki gibi
onlemleri icermektedir. TUrkiye Emisyon
Ticaret Sistemi Taslagi kapsaminda

pilot uygulamanin 2026-2027 yillarini
kapsamasi ve igletmelere emisyon izni aima
yukumlalugu getirilmesi planlanmaktadir.
Buna kargin, otomotiv sektéri ézelinde CO,
emisyonlarini dogrudan hedefleyen bir
mevzuat mevcut degildir.

Tarkiye'nin, AB dizenlemeleriyle uyumiu
sekilde kendi yol haritasini dikkatli bicimde
olusturmasi buyuk 6nem tagimaktadir.

Ozellikle arag kaynakli CO, emisyonlarini
dizenleyen 6zel mevzuatin hazirlanmasi,
hidrojen dolum ve elektrikli sarj altyapisina
yoénelik duzenleyici gergevenin gelistirilmesi
ve SKDM gibi dis ticareti etkileyecek AB
mekanizmalariyla uyumlu politika araglarinin
devreye alinmasi 6nemli adimlar olarak éne
ctkmaktadir.

Turkiye ve AB’de arag emisyon
standartlarindaki gelismeler OSD Teknik
Komitesi tarafindan yakindan takip
edilmektedir. Komite, sanayinin rekabet
glcunu artirmak amaciyla AB teknik
mevzuatinin i¢ mevzuata uyumu konusunda
T.C. Sanayi ve Teknoloji Bakanligi ile yakin

is birligi icinde ¢alismakta; ayni zamanda
Motorlu Araglar Teknik Komitesi alt
komitelerinde aktif gbérev Ustlenmektedir.
Uluslararasi duzeyde ise OSD, ACEA
bunyesindeki Liason Committee toplantilarina
ve OICA Teknik Komite caligmalarina dizenli
katihm saglayarak klresel ve yerel gelismeleri
takip etmekte, elde edilen bilgileri Gyeleriyle
ve ilgili kurumlarla paylagsmaktadir.

IPA projesi kapsaminda OSD ekibi ve
alaninda uzman kigilerle Tarkiye otomotiv
sanayisinin Yesil Mutabakat hedeflerine
uyumu kapsaminda, Alternatif Yakitlar Altyapi
Yénetmeligi (AFIR, 2023/1804) ile uyum dizeyi
kapsamli bir bogluk analizi galigmasiyla
degerlendirmistir. Analiz, sektérin 6zellikle
elektrikli arag sarj altyapisi, hidrojen yakit
ikmal altyapisi ve politika gergeveleri
agisindan mevcut durumunu ortaya
koymaktadir.

Elektrikli arag sarj altyapisina yénelik hedefler
agisindan Turk mevzuatinin kismi uyumlu
oldugu gérulmektedir. Ozellikle hafif araglar
icin altyapinin yayginlastirimasina yénelik
dlzenlemeler mevcuttur. Bununla birlikte,
agir hizmet tipi elektrikli araglara yénelik
baglayici hedeflerin eksikligi, sehir i¢i ve
sehirlerarasi hatlarda altyapi standartlarinin
netlesmemesi ve Trans-Avrupa Ulastirma
Ag (TEN-T) boyunca teknik standartlarin

77 International Energy Agency (IEA) Global EV Policy Explorer. IEA Data and Statistics

saglanmamig olmasi énemli bosgluklar arasinda
yer aimaktadir. Bu kapsamda, finansal ve
duzenleyici tegviklerin artirlmasi ve ulagim
altyapisinin modernizasyonu éncelikli ihtiyaglar
olarak éne ¢cikmaktadir.

Sarj altyapisinin teknik hususlari
degerlendirildiginde, yine kismi uyum séz
konusudur. Altyapinin yenilenebilir enerji
entegrasyonu, dijitallegsme, seffaf fiyatlandirma
ve kullanici dostu 6édeme sistemleri ile
guclendiriimesi gerekmektedir. Trans Avrupa
Ulagtirma Agi (TEN-T) agdi boyunca sarj
noktalarinin uluslararasi standartlara uyumilu
hale getiriimesi ve erisilebilirligin artirimasi,
surddrualebilir ulagim hedefleri agisindan kritik
6nem tagimaktadir.

Turkiye'nin hidrojen yakit ikmal altyapisina
iligkin mevzuati, AB'nin belirledigi hedeflerle
henlz uyumlu degildir. AB'ye gére 2030’a kadar
TEN-T adi boyunca en fazla 200 km araliklarla
hidrojen istasyonlari kurulmali, buyuk sehirlerde
en az bir kamuya agik istasyon bulunmali ve
istasyonlarin 700 bar basingta glinde en az 1ton
hidrojen saglayacak kapasiteye sahip olmasi
gerekmektedir. Buna ek olarak fiyatlandirma
seffaf ve kullaniciya énceden erigilebilir
olmaldir.

Bu alandaki ulusal politika gergevesi ve
raporlama mekanizmalari da henGz uyumlu
degildir. Alternatif yakitlar i¢in ulusal dizeyde
kapsamli bir politika ¢gergevesi olusturulmamis,
ilerleme raporlamasi sistematik hale
getirilmemigtir. AB mevzuatina uyum igin
ulusal politika cergevesinin sistematik formatta

hazirlanmasi, periyodik degerlendirmelerle
guincellenmesi ve her iki yilda bir kamuya
acik ilerleme raporlarinin yayimlanmasi
gerekmektedir. Bu yaklagim hem hedeflere
ulagma sdrecini izlemeyi mumkdn kilacak
hem de gerektiginde politika revizyonlarini
yénlendirecektir.

AFIR"In Yillara Goére Belirlemig Oldugu
Hedefler®

o 31 Aralik 2025’e kadar alternatif yakit
altyapisina iligkin ulusal politika gergevesinin
hazirlanmasi,

o 13 Nisan 2026 itibariyla kamuya agik sarj
noktalarinda elektronik édeme sistemlerinin
kullaniimasi,

o 14 Ekim 2026'ya kadar, kamuya agik tim sarj
noktalarinin dijital baglantili olmasi,

o 14 Ekim 2026'ya kadar, ulusal politika
cercevelerinin igerigi, yapisi ve rapor formatina
iligkin kilavuzlarin hazirlanmasi,

o 31 Aralik 2026'ya kadar, ulusal politika
cercgevelerinin ve ulusal hedeflere ulagma
seviyesinin degerlendiriimesi,

o 31 Aralik 2027'ye kadar ve sonrasinda her
iki yilda bir ulusal politika gergevesinin
uygulamasina iligkin raporlarin hazirlanmasi
ve yayimlanmasi,

o 31 Aralik 2027'ye kadar, TEN-T ¢ekirdek
agindaki altyapinin kapasitesine iligkin ilk
gostergelerin belirlenmesi,

o 31 Aralik 2030’a kadar, TEN-T ¢ekirdek agi
boyunca, maksimum 200 km araliklarla
hidrojen yakit ikmal istasyonlarinin
konusglandiriimasi ve kentsel dugim
noktalarinda en az bir istasyon kurulmasi.
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Kaynak: European Automobile Manufacturers’ Association (ACEA) (2024) Penalty relief for 2025 for cars and vans. Why it

matters and what’s at stake

28 European Commission, Alternative fuels infrastructure. Directorate-General for Mobility and Transport
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https://www.iea.org/data-and-statistics/data-tools/global-ev-policy-explorer
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport/alternative-fuels-sustainable-mobility-europe/alternative-fuels-infrastructure_en
https://www.acea.auto/news/penalty-relief-for-2025-for-cars-and-vans-why-it-matters-and-whats-at-stake/
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NwiaA JpuAp) oA wnSnuE@IPIPPO WINYL | © 1 & w 1o

DUSUK KARBONLU URETIM VE HIZMETLER

DusUk karbonlu Uretim ve hizmetler,

sera gazi emisyonlarinin azaltilmasini
hedefleyen urun, stre¢ ve hizmetleri kapsar.
Bu kapsamda elektrikli ve hibrit araglar
(PHEV), hidrojen yakit hiicreli araglar
(FCEV), duguk emisyonlu motorlar ile hafif
ve geri dénlstarulmuis malzemeler éne
¢ikan diguk karbonlu Grdnlerdir. EV garj
altyapisi, batarya geri dénigiimd, yesil
lojistik ve déngusel ekonomi ¢ézimleri de
dasuk karbonlu hizmetler arasinda yer alir.
DUsUk karbonlu uretim ve hizmetler GHG
emisyonlarinin azaltiimasi, gevresel risklerin
yénetilmesine, yasal ve regulasyon kaynakli
yukamlultklerin kargilanmasina ve sektérin
surduarulebilir kalkinma hedefleriyle
uyumuna katki saglar. Diger yandan
dénusum yuksek yatirim maliyetleri, Gran
fiyat artiglar ve istihdam kayiplarina

sebep olabilir. Bunun yaninda dugik
karbonlu Uretime gegis, tedarik zincirinde
yeni teknolojiler, malzemeler ve slregler
nedeniyle ilave karmasiklik ve operasyonel
riskler dogurabilir.

surdurulebilir Uriinler

OSD Uye sirketleri, strduralebilir Grtin
gelistirme sUreclerini hizlandirarak,
araglarin yagam déngusu boyunca gevresel
etkilerini azaltmaya odaklanmaktadir.
Elektrikli ve hibrit arag¢ Uretimindeki artig,
batarya teknolojilerindeki yenilikler, geri
dénustardlebilir ve hafif malzemelerin
kullanimi bu yaklagimin temel unsurlaridir.

Déngusel ekonomi uygulamalari
kapsaminda arag pargalarinin geri
dénasimu, yeniden kullanim ve yeniden
imalat (remanufacturing) faaliyetleri
yayginlagmaktadir. Bu sayede yalnizca
Uretim kaynakl emisyonlar azaltimamakta,
ayni zamanda araglarin kullanim émra
boyunca eneriji verimliligi ve dusuk karbon
ayak izi de saglanmaktadir.

AB'nin 2023/851 sayili Yénetmeligiz® (Binek

ve Hdfif Ticari Araglar igin CO, emisyon
standartlarini belirleyen) uyarinca: Dugtik
emisyonlu arag egzoz borusu CO, emisyonu
50 g/km veya altinda olan aragtir. Bu tanim
6zellikle PHEV ve benzeri kismi elektrikli araclari
kapsar. Sifir emisyonlu arag ise 0 g/km CO,
emisyona sahip araglari ifade eder; yani tam
elektrikli ve hidrojen yakit hicreli araglar.

Sarduarulebilir arin AB mevzuatinda yalnizca
emisyon degeriyle sinirl bir kavram degildir.
Avrupa Komisyonu'nun Surdurulebilir Oriin
inisiyatifi (Sustainable Products Initiative)
ve (Ecodesign for Sustainable Products
Regulqtion)3° taslag, kavrami Graniin tam
yasam déngusu, geri dénisiim, malzeme
verimliligi ve ¢evresel ayak izi boyutlarini
kapsayacak sekilde genisletmektedir.

2% Regulation (EU) 2023/851 of the Et Jropean Parliament and of the Council of 19 April 2023 amending Regulation (EV)

2019/631 as r I trengthening the CO2 emission performance standards for new nger cars and new light
commercial vehicles in line with the Union’s increased climate ambition
30 European Commission, Ecodesign for sustainable products regulation. European Commission

Faz 5 Emisyon Motorlu Traktor Serisi

Tasarimi

Hattat Traktér tarafindan 2021-2023 yillar
arasinda yurutilen Faz 5 Emisyon Motorlu

Traktér Serisi Tasarimi Projesi, AB'nin emisyon
standartlarina tam uyumlu, gevre dostu ve yuksek
performansli traktérlerin gelistirilmesi amaciyla
hayata gegirilmistir. Projede Ar-Ge, Uretim, satin
alma, pazarlama ve kalite ekipleri birlikte ¢calismis;
bayiler ve tedarikgiler de stirece aktif katki
saglamigtir.

Yeni yénetmelikler dogrultusunda Faz 3a motorlar
yerine Faz 5 motorlarin kullaniimasi igin yapilan
calismalar kapsaminda motor segimi, motor
yerlesimi, egzoz ve filtrasyon sistemleri, yakit ve
sogutma sistemleri, kaporta tasarimi ve én dingil
mesneti gibi kritik bilesenler yeniden tasarlanmis;
AB/2015/96 yénetmeligine uygun homologasyon
testleri bagariyla tamamlanmigtir. Ayrica Elektronik
Kontrol Unitesi (ECU) ve On-Board Diagnostics
(oBD) sistemleriyle traktérlerin performansi,
verimliligi ve bakim kolayhigi artiriimistir.

Proje sonucunda Avrupa Birli§i pazarina girig i¢in
gerekli emisyon ve glvenlik sartlar saglanmis,
firmanin ihracat kapasitesi guiglenmistir. 2023

ve 2024'te toplam 1.325 adet traktér satigl
gerceklestirilmis, yaklasik 2,65 milyar TL hasilat
elde edilmistir. Ciftcilere daha ¢evreci, duguk
guraltalt, ergonomik ve yakit tasarruflu traktérler
sunulmusg; yerli traktér sektérinin gelisimine,
déviz tasarrufuna ve teknolojik bilgi birikiminin
artmasina katki saglanmistir.

Uyelerimizin strdurulebilir Gran
tanimlarina ve iyi uygulamalarina
EK 4'te yer alan surdurulebilirlik
ve entegre raporlarindan
ulasabilirsiniz.

OSD Uyelerinin ¢gevre yatirim
harcamalari 2024 yilinda 2023
yilina gore %125 artmis ve 936
milyon TL'ye ulagmistir.

(o7-1V/ { -]
Yatirnm ve

I(-I-ﬁscamalarl 415.990.783 | 936.966.719
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TURKIYE'NIN EMISYON AZALTIM YOLCULUGU,
EMISYON GECISLERI VE ARAC PARKI

Turkiye, 2053 net sifir emisyon hedefi
dogrultusunda, ulagim sektéranun karbon
azaltimina katkisini artirmaya yénelik
adimlar atmaktadir. Ulagim kaynakli sera
gazi emisyonlarinin dusuridlmesi, elektrikli
araclarin yayginlastiriimasi, sarj ve yakit
ikmal altyapisinin gelistiriimesi ile dogrudan
baglantihdir. Tarkiye'nin arag parki hdlen
yuUksek yas ortalamasina sahiptir; bu durum
emisyon azaltim hedeflerinin énldnde

bir engel olusturmaktadir. Arag¢ parkinin
yenilenmesi, daha disgutk emisyonlu ve sifir
emisyonlu araglarin payinin artiriimasiyla
muUmkun olacaktir. Bu baglamda, vergi
dlazenlemeleri ve satin alma tegviklerinin
énemi giderek artmaktadir.

Karayolu tagimaciliginda emisyon
azaltiimasina yénelik calismalarda,
Turkiye’de mevcut motorlu tasit parkinin
yapisinin (yasa gére sahip oldugu teknoloji
seviyesi ve yasa gére kirletici orani vb.)
analiz edilmesi ve bu dogrultuda uygun
politikalarin gelistirilmesi agisindan énem
tagimaktadir.

OSD yalnizca iklim hedeflerine katki
saglamakla kalmayip; surts gavenliginin
artiriimasi, petrol ithalatinin azaltilarak dig
ticaret dengesine olumlu katki verilmesi,

i¢ pazarin guglendiriimesi ve Uretimin
desteklenmesi, déngusel ekonomi

odakl faaliyetlerin gelistiriimesi gibi

pek ¢ok boyutta fayda yaratacak arag
parki genglestirme programina yénelik
caligmalarini kamu kurum ve kuruluslariyla
cok paydagl bir yaklagimla sirdtirmektedir.

OSD'nin hazirladigi Euro 7 Dizenlemeleri
ve Bosluk Analizi raporunda detaylica
belirtildigi Gzere, AB'nin yeni nesil
emisyon standardi Euro 7, yalnizca
egzoz emisyonlarini degil, lastik ve fren
asinmasindan kaynaklanan partikdl
salimlarini da kapsamakta ve elektrikli
arag bataryalari icin dayaniklilik sartlari
getirmektedir. Agir ticari araglarda
emisyonlarin Euro 6’ya kiyasla yari yariya
azaltiimasi hedeflenirken, N20 ve CH2
gibi sera gazlari da ilk kez regulasyon
kapsamina alinmistir.

Euro 7 DUzenlemeleri ve Bosluk Analizi
Raporu, dizenlemenin surdurulebilirlik ve
insan saghg agisindan énemli faydalar
sagladigini; ancak maliyet-fayda dengesi
bakimindan bazi htkdmlerinin sifir
emisyonlu araglara gegisle uyum kaygisiyla
tasarlandigini ortaya koymaktadir.
Turkiye'nin bu gegisi es zamanl ve uyumlu
sekilde takip etmesi, Grin planlamalari ve
gelistirme programlarinda yasanabilecek
zorluklar 6nlemek agisindan kritik
gorulmektedir. Ayrica stirecin arag Ureticileri
ve tedarikgiler i¢in firsatlar barindirdigy;
fakat ithal igerik artigi, yaptirmlar ve maliyet
baskilarinin devlet desteklerini zorunlu
kilabilecegi vurgulanmaktadir.

AB'nin ulagim politikalari yalnizca emisyonlari
degil, rekabetgilik ve piyasa dizenlemelerini
de kapsamaktadir. Draghi Raporu’'nda
éngoérulen politikalarin kademeli olarak
hayata gecirilmesi beklenmekte, ACEA ise
pazar gudimlt dénisim, CO, hedeflerinin
maliyetine kargi devlet destegi ve rekabetgiligi
artiran yasal dizenlemeler konularinda
cagrilar yapmaktadir. Bu yaklagimlar Tirkiye
icin de yol gésterici niteliktedir. Bununla
birlikte Temiz Sanayi Mutabakati, SKDM, ETS
ve taksonomi gibi diizenlemeler, AB'nin yesil
doénusum surecinde kritik rol oynamaktadir.

Temiz Sanayi Mutabakati® sanayinin digik
karbonlu Uretim slreglerine uyumunu

tesvik ederken; SKDM AB'ye ithal edilen
Urtnlerde karbon maliyeti Gzerinden adil
rekabet ortami saglamayi hedeflemektedir.
ETS sirketlere emisyon azaltimi igin piyasa
temelli bir arag sunarken; AB taksonomisi,
surduarulebilir yatirimlarin hangi kriterlere gére
degerlendirilecegini tanimlayarak finansal
piyasalar igin yol gésterici olmaktadir. Bu
cergevede s6z konusu mekanizmalar yalnizca
AB ekonomisinin dénisuimuni degil, AB

ile ticaret yapan ulkelerin sanayi ve finans
politikalarini da dogrudan etkilemektedir.

Kaynaklarin sinirl olmasi durumunda
énceligin AB’'nin 2023/851 sayili
Yénetmeligi'ne verilmesi, agir vasitalar igin
karbon emisyon performans standartlarini
belirleyen 2024/1610'nun ise 2027 sonuna
kadar daha dusik tempoda ele alinmasi
tavsiye edilmektedir. Ozellikle agir hizmet

araglarinda faaliyet gésteren sinirli sayidaki
Ureticilerin desteklenmesi hem emisyon
hedeflerine uyum hem de Urun geligtirme
yetkinliginin artirlimasi agisindan énemlidir.

Tarkiye'nin bu dénasimu saghkli
yurutebilmesi icin akademik dizeyde

kritik literatar incelemeleri yapiimasi,
guvenilir veri toplayacak bir veri izleme
ofisinin kurulmasi ve ACEA ile mevcut ig
birliginin yani sira Avrupa Komisyonu Ortak
Arastirma Merkezi ile ortak caligmalarin
gelistirilmesi atilmasi énemli adimlardir.

AB’de 2015'den 2021’e hafif arag CO,
emisyonu %27 azalmistir. Turkiye'de Uretilen
hafif araclar AB emisyon hedeflerine
uygundur.

Otomobil - CO,
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2015 2021
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3 European Commission (2025), Clean Industrial Deal. European Commission
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Turkiye Arag Parki 2021-2024 verileri

Otomobil‘ Kamyon | Kamyonet Minibt’.‘ls‘ Otobiis Traktor Toplam

2021 13.706.065 886.303 4.115.205 484.806 208.882 | 2.025.006 | 21.426.267
2022 14.269.352 919.125 | 4.277.424 487.381 208.442 | 2.093.933 | 22.255.657
2023 15.221.134 959.793 | 4.487.244 502.628 210.740 2.186.150 | 23.567.689
2024 16.232.458 1.000.326 | 4.703.287 522.608 213.416 | 2.265.267 | 24.937.362

Kaynak: TUIK, Turkiye Arag Parki verileri (2021-2024)

2024 yili sonu itibaryla Tarkiye’deki arag parkinin %$65,09'unu otomobiller olugturmaktadir.
Bunu sirasiyla %18,86 ile kamyonetler, %9,08 ile traktérler, %4,01 ile kamyonlar, %2,10 ile
minibusler ve %0,86 ile otobusler takip etmektedir.

2024 Yil Sonu itibariyla Arag¢ Turine Goére
Tarkiye'de Arac Park

Kamyonet Kamyon
%18,86 %4,01
Minibus Otomobil
%2,10 %65,09
Otobus

%x0,86

Traktor

%9,08

Kaynak: TUIK, Tarkiye Arag Parki 2024 verileri

Tlrkiye'de Trafige Kayith Araclar

TUIK verilerine gére 2024 Aralik sonu itibariyla Turkiye’de trafige kayitli 16 milyon 232 bin 458
adet otomobil bulunmaktadir. Bunlarin %34,1'i dizel, %31,9’u LPG’li, %$30,2’si benzinli, %2,4'G
hibrit ve %1,1'i elektriklidir. Yakit ttra bilinmeyen otomobillerin orani ise %0,2'dir.

Aralik ayi sonu itibaryla trafige kayith tagitlarin %64,8'ini otomobil, %18,8’ini kamyonet, %9'unu
traktér, %4'4nt kamyon, %2,1'ini minibus, %0,9'unu otobUs ve %0,4'Unu 6zel amagh tasitlar
olusturmaktadir.

Trafige Kayith Toplam Tasit Sayisi
(2024 Aralik ay! sonu itibariyla)

Kamyon
%4
Otobus
Minibus \ %o' 9
\‘ Otomobil
%+64,8

Ozel Amagli Arag

%0,4

Traktor

%9

Kamyonet

%18,8

Kaynak: TUIK, Trafige Kayith Toplam Tagit Sayisi 2024 verileri (motosiklet verileri dahil dahildiir)
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Otomotiv sektériinde yasanan teknolojik
ilerlemeler sayesinde, yillar i¢erisinde AB'de
ve Turkiye'de kirletici parametreler (NOX,

PM) ile sera gazlarinda ciddi dugusler
kaydedilmistir. Halihazirda Uretilen araglarin
kirletici parametreleri 2009 éncesinde trafige
kaydedilmis araglara kiyasla %95'in Gzerinde
azaltiimig durumdadir.

2023 yil sonu trafik kayitlarina gére,
Turkiye'deki arag parkinin teknoloji seviyesine
gore dagiimina bakildiginda; 2009 yil
éncesinde trafige kayitl araglar parkin

%41'ini olugturmakta; ancak motorlu kara
tasitlarindan kaynaklanan toplam partikl
madde (PM) emisyonunun %90'dan fazlasi ve
azot oksit (NOx) emisyonunun yaklasik %80'i
yine bu araglardan kaynaklanmaktadir. Bu
nedenle, 2009 yili 6ncesinde trafige ¢cikmisg,
yani 15 yas ve Uzeri aracglarin trafikten ¢ekilerek
yeni ve daha temiz teknolojilere sahip araglarla
yenilenmesi, 2053 net sifir hedefi yolunda kritik
bir adim olarak degerlendiriimektedir.

Turkiye'de 2024 yili sonu itibaryla trafige kayith
31 milyon 301 bin 389 adet motorlu kara tasiti
icin ortalama yas 14,3 olarak hesaplanmistir.

Ortalama yas otomobillerde 14,2, minibuUslerde
16,0, otobuslerde 16,2, kamyonetlerde 13,9,
kamyonlarda 18,1, motosikletlerde 10,2, 6zel
amagcli tasitlarda 15,3 ve traktorlerde 24,5'tir.

AB emisyon standartlari ile uyum sirecinde
Turkiye'de hem agir ticari araglar hem de
binek otomobillerde kirletici emisyonlarda
(NOx ve PM) ciddi azalmalar saglanmistir.
2003-2016 déneminde agir ticari

araglarda NOx emisyonlari yaklagik %95,
partikil madde (PM) emisyonlari ise %98
oraninda azaltiimigtir. Benzer sekilde binek
otomobillerde NOx emisyonlarinda %92-94, PM
emisyonlarinda ise %97 dusus gergeklesmistir.

Dizel Otomobil - NOXx

Euro 1 @

Euro 6

2003 2018

Benzinli Otomobil - NOXx

Euro 1 @

Euro 6

2003 2018

Dizel Agir Ticari Arag — NOXx

N
Euro1 %

Euro 6

2003 2016

Dizel Otomobil - PM

Euro 6 ﬁ
Euro 6
2003 2018

Dizel Agir Ticari Arag - PM

oy
Euro1 %

Euro 6

2003 2018

Tuirkiye Arag Parkinin Euro Emisyon Standartlarina Gére Dagilimi (2024)*

Euro Norm Euro 4 Euro 5 Euro 6
Oncesi Euro1 (Euro V) (Euro V) (Euro VI)
Otomobil - 31.12.2002 01.01.2009 01.01.2012 01.01.2018 -
Tﬁf Ticari - 31.12.2002 01.01.2009 01.01.2013 01.01.2018 -
rag
Arag Parki 4.927.960 3.289.661 2.377.176 5.290.731 5.572.825 21.458.353
(Hafif
Hizmet) %23 %15 %11 %25 %26 %100
:?C'lrg“c"” - 31122002 | 01012009 | 01012012 | 01.01.2016 -
Arag Parki 417.857 242.680 106.359 233.138 315.808 1.315.842
(Agir
Hizmet) %32 %18 %8 %18 %24 %100
5.345.817 3.532.341 2.483.535 5.523.869 5.888.633 22.774.195
Toplam Arag
Parki %23 %16 %11 %24 %26 %100
~>15yas %39 ~ <15 yas %61
co ~ %72 ~ %28
PM ~%92 ~%8
HC + NOX ~%78 ~ %22
KiRLETiCi PARAMETRELER
co PM HC NOX
Karbonmonksit Partikiil Madde Hidro Carbon Azot Oksit

Kaynak: TUK Motorlu Tasitlar istatistikleri

* Hesaplamada yerel mevzuattaki gegis tarihleri baz alinmigtir. Yillik yapilan km géz ardi edilmigtir. HC + NOx degerleri
sadece hafif araglari kapsamaktadir.
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DOGAL KAYNAK KULLANIMI, ATIK YONETIMI VE

DONGUSEL EKONOMiI

Otomotiv sanayi, kiresel élgekte ekonomik
blyumenin ve teknolojik ilerlemenin
lokomotif sektorlerinden biri olmakla birlikte,
Uretim zinciri ve Uriin yagam déngusu
boyunca yogun dogal kaynak ttketimi,
yuUksek eneriji intiyaci ve atik Gretimiyle
cevresel baski olugturmaktadir. Ulusal ve
uluslararasi dizenlemeler dogrultusunda
sektérde dogal kaynaklarin etkin yénetimi,
atiklarin minimize edilmesi ve déngusel
ekonomi ilkelerinin Uretim sureglerine

sistematik bicimde entegre edilmesi kritik
bir gereklilik haline gelmistir. Déngusel
ekonomi ilkelerinin entegrasyonu kisa
vadede zorluklar barindirsa da BM Cevre
Programi’'nin Kuresel Atik Yénetimi
Goérianumu 2024 Raporu’na gére, déngusel
ekonomi modelinin uygulanmasi; atik
onleme, uzun vadeli strdurulebilirlik
hedefleriyle uyumlu is stratejileri ve

etkin atik yénetimi sayesinde yilda 108,5
milyar ABD dolari net kazang potansiyeli
sunmaktadir.®

%2 United Nations Environment Programme (UNEP) and International Solid Waste Association (ISWA) (2024) Global Waste

Management Outlook 2024: Beyond an age of waste — Turning rubbish into a resource

DOGAL KAYNAK KULLANIMI

OSD, tum uyeleriyle birlikte tam gevresel
uyumu saglamak amaciyla verimlilik
odakl projeler gelistirmekte; dogal kaynak
kullanimini azaltmaya, yenilikgi stregleri
takip etmeye, kirliligin dnlenmesine ve
cevresel etkilerin en aza indirilmesine
yénelik caligmalara odaklanmaktadir.

OSD Uyelerinin Uretim sUreglerinde
uyguladiklari kalite ve gevre yénetim
sistemleri, ulusal ve uluslararasi
denetimlerde tabiidir. Raporlama
déneminde tim OSD Uyelerinde ISO 14001
Cevre Yénetim Sistemi mevcuttur. T.C.

3312 OSD uyesinin bilgisini icermektedir.

Gevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanhg
tarafindan duizenli olarak gergeklestirilen
denetimlerde, 2023 yilinda 13 Gyeden

1'inde, 2024 yilinda ise 13 Uyeden 10'unda
cevre mevzuatina aykiri bir durum tespit
edilmemistir.®

OSD Cevre Komitesi blinyesinde surdurulen
is birligi, bilgi paylasimi ve ekip ¢alismalari
sayesinde Uye firmalarin gevresel
performansi surekli olarak gelistiriimektedir.
Bunun yaninda, ulusal mevzuatin yani sira
Avrupa Birligi dizenlemelerinin 6ngérdugu
Mevcut En lyi Teknikler'in uygulanmasina
yénelik de 6nemli adimlar atilmaktadir.

75


https://www.unep.org/resources/global-waste-management-outlook-2024
https://www.unep.org/resources/global-waste-management-outlook-2024

1Biwisen puAn) @A winSnuea IPIPPO WP | ©

76

ATIK YONETIMI

DuUnya genelinde enduUstriyel atik
miktarindaki artig ve nihai bertaraf
maliyetlerinin yUkselmesi, otomotiv
sanayisi de dahil olmak Gzere tim
sektorlerde atik yénetimini kritik bir
gundem maddesi haline getirmistir.

OSD uyeleri, atiklarin kaynaginda
azaltiimasi, kaynaklarin daha verimli
kullanilmasi ve atiklarin déngusel
ekonomi gergcevesinde yeniden
degerlendirilmesi Uzerine ¢caligmalar
yurutmektedir. Bu yénde, atiklarin
alternatif ham madde olarak kullanimi

icin arastirmalar yapilmakta ve duzenli
depolama sahalarina giden atik miktarini
dusurmek amaciyla gesitli projeler hayata
gecirilmektedir.

Yapilan arastirmalar AB’de otomobil
Uretimin sirasinda ortaya ¢ikan toplam
atik miktarinin 2005°ten beri %3,8 arttigini
gdsteriyor. Bu, AB'nin siki gevre standartlari
ve teknolojik gelismelere ragmen otomotiv
sektérinin neredeyse yirmi yil éncesine
kiyasla daha fazla atik Urettigi anlamina
geliyor. Uretilen arag bagina disen atik
miktari ise 18 yilda %28,2 artmigtir.34

Otomobil Uretimi: Atik

2005 - 2023
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2005 - 2023 arasi Otomobil Uretimi Toplam Atik ve Arag Basina Atik

M Toplam atik (ton/yil)
B Uretilen arag basina atik (kg/arag)
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Hafif arag Greten OSD Uyelerinin tesislerindeki
toplam atik dagiimina bakildiginda,
tesislerden ¢ikan atiklarin %89,7’sinin
tehlikesiz atik ve %10,3'Gnun tehlikeli atik
oldugu gérilmektedir. Arag basina atik
miktari 2021'de 226 kg/arag iken 2023 yilinda
183 kg/arag’a diigmus, 2024'te ise 194 kg/arag
seviyesine yUkselmistir. Bazi Gyelerimizdeki
proses spesifikasyonlarinin degismesi
sebebiyle atik olusumunda artiglar yaganmis;
cikan atiklarin farkl fabrikalara alternatif ham

madde olarak génderilmesi ve endustriyel
simbiyoz uygulamalarinin gergeklestiriimesi
saglanmistir. Bu dénemde tehlikesiz atiklar
toplam iginde en yuksek paya sahip olurken,
tehlikeli atik ve ambalaj atigi miktarlar daha
dusuk seviyelerde gergeklegmistir. Diger arag
Ureten OSD uyelerinin tesislerindeki toplam
atik dagiimina bakildiginda ise tesislerden
cikan atiklarin %88,6’sinIn tehlikesiz atik ve

%11,4'Gn0n tehlikeli atik oldugu gértlmektedir.

Toplam Atik ve Arag Basina Atik Miktarlari - Hafif Araglar

Kaynak: European Automobile Manufacturers’Association (ACEA) (2024) Waste from car production in the EU

3 European Automobile Manufacturers’ Association (ACEA) (2024) Waste from car production in the EU
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Kimyasal CGamur Azaltimi

Toyota, cevresel etkileri azaltmak ve
kaynak verimliligini artirmak amaciyla
kimyasal aritma tesisinde sureg iyilestirmesi
gercgeklestirmistir. “Kaizen — Kimyasal
Aritma Tesisinde Kimyasal Camur
Azaltim1” caligmasi kapsaminda kullanilan
kimyasallarin miktari optimize edilmistir.
Yapilan degisiklik sayesinde aylik kimyasal
kullanimi azalmig, diger parametrelerin
aritma performansinda olumsuz etki
gdézlenmemistir. Béylece atik miktari, enerji
ve su tuketimi dugmustir. Arag basina
olusan kimyasal camur 0,32 kg azalmistir.

DONGUSEL
EKONOMI

Gerek dunyada gerekse Turkiye'de otomotiv
sanayisi, enerji verimliligi, elektrifikasyon,
batarya teknolojileri ve déngtisel malzeme
kullanimi gibi alanlarda déntgiime yénelmis,
déngusel ekonomi politikalari ve kaynak
verimliligi hedefleri kapsaminda, strdirdlebilir
Uretim suregleri ve Grin yagam déngusinin
uzatiimasi éncelikli hale gelmistir. Déngusel
ekonomiye gegis, iklim nétr, kaynak etkin

ve rekabetci bir AB ekonomisinin temini ve
biyolojik gesitlilik kaybinin durdurulabilmesinin
bir 6n kosulu olarak degerlendiriimektedir.®

OSD uye sirketleri strdurulebilirlik hedefleri
dogrultusunda, atik yénetiminde bertaraf
yerine geri donisuimu énceliklendirilmektedir.
Boylece kaynaklarin yeniden ekonomiye
kazandirimasi saglanmakta ve déngusel
ekonomiye katki sunulmaktadir. Bu kapsamda,
Uye sirketlerde 2023 yilinda atiklarin %97,8'i
2024 yilinda ise %98,4'G geri kazaniimistir.

GERiIi DONUSTURULMUS
PLASTIK KULLANIMI

Plastik ve geri dénUsturilmus plastik
kullanimi déngusel ekonomide kilit
alanlardan biri olmakla beraber otomotiv
sanayisi i¢in kritik Sneme sahiptir.

AB otomotiv Urtinlerinde geri dénusturalmus
plastik kullanimini zorunlu hale

getirecek yasal dizenlemeler Gzerinde
calisiimaktadir. AB Komisyonu, Arag
Tasarimina Yénelik Déngusellik Gereklilikleri
ve Omrini Tamamlamig Araglarin
Yénetimine iligkin Yénetmeligin taslagini
(AB 2000/53 OTA Direktifi yerine) 13.07.2023
tarihinde yayinlamistir. Taslaga gére M1 ve
N1 arag kategorileri igin minimum oranda
geri dénustiralmus plastik kullanimi sarti
getirilecek olup, alternatif hedef senaryolari
Uzerinde AB'de degerlendirme sureci
devam etmektedir. Bu yasal dizenleme

ile otomotiv Urinlerinde kullanilacak
zorunlu geri dénustirilmus plastiklerin
“post consumer”* olarak tanimlanan
tuketici atiklarindan olugmasi ve bunun

da bir bélUmUunan 6mrind tamamlanmig
araglardan (OTA) geri kazaniimig olmasi
gibi yukumlultkler s6z konusudur.

OSD TOBB c¢atisi altinda ¢caligmalarini
surddrdgu Otomotiv Sanayii Meclisi’'nin
Baskanhginda Atik ve Geri Dé6nUsim
Sanayi Meclisi, Plastik, Kauguk ve Kompozit
Sanayi Meclisi ve Otomotiv Tedarik Sanayi

Meclisi ile birlikte “TOBB Otomotiv Sanayii
Geri Dénusturalmus Plastik” galigmasi
yapmis ve Turkiye'de geri dénustaralmus
plastik Gretiminin kapasitesinin mevcut
durumu, otomotiv sanayisinin gelecege
yénelik ihtiyaglari ve altyapl ile mevzuata
iliskin énerileri igeren raporu Aralik 2024'te
yayinlamistir.

Rapor sonucunda éne ¢ikan baslica

konular:

 Turkiye'de plastik atiklarin kaynaginda
daha etkin toplanmasi

+ OTA kaynakl plastik atik toplanmasi ve

3 Tuketici tarafindan atilmis/elden cikariimis.

geri déntusim kapasitesinin arttiriimasi

* Plastik atiklarin daha yuksek kalitede
arunlere yénelik geri dénugum (ileri
dénlgum) kapasitesinin arttiriimasi

» Geri dénustartlmus plastik kullanimi ile
granil/polimer Uretim kapasitesinin
arttinlmasi

 Tuketici kaynakl plastik atik kaynaginin
izlenebilirligi ve sertifikasyon sisteminin
kurulmasi

 Tekrar otomotiv Urlnlerinde
kullanilabilmesi.

OSD uyeleri, plastik kullaniminin azaltiimasi
ve daha sarduarulebilir alternatiflerin
yayginlastiriimasi amaciyla caligmalarini
sturdirmektedir. Bu kapsamda yuruttlen
faaliyetler arasinda 2030 yilina kadar tek
kullanimlik plastiklerin kigisel kullanimdan
tamamen kaldiriimasi, kamyonlarda

geri dénustiralmus ve biyoigerikli

plastik kullaniminin artirnimasi, Gretim
sureglerinde biyobazli ve biyobozunur
plastiklere odaklaniimasi ile biyolojik olarak
¢o6zunebilen atiklarin geri kazanimina
yoénelik uygulamalar yer almaktadir.

OSD, 2023 yilinda BM Plastik Kirliligine

Karsi Hikimetlerarasi Mizakere Komitesi
kapsaminda geri dénusturilmus plastikler
konusunda hazirladidi bilgi notunu GSiDB
ile paylagsmis ve BM UNEP'in “Deniz Ortami
da Dahil Olmak Uzere Plastik Kirlilige iligkin
Uluslararasi Yasal Olarak Baglayicit Arag”
taslak metni hakkinda goéris iletmistir.
2024 yilinda ise Gevre ve iklim Degisikligi
Komitesi'nde ayni taslak metin yeniden
degerlendirilmis, ig Dunyasi Plastik Girigimi
(irG) Final Raporu hakkinda bilgilendirme
yapilmis, AB Yesil Mutabakat hedefleri
kapsaminda CLEPA Malzeme Duzenlemeleri
ve Surdurdlebilirlik Etkinligi 2024 (Materials
Regulations and Sustainability Event)
sunumlarinin ézeti aktariimig, TOBB Geri
DoénUsturdlmus Plastik Calisma Grubu
Raporu ele alinmig ve PAGCEV Plastik Geri
D6nlGgUim Konferansi'nda OSD yoneticisi
konugmaci olarak yer almistir.
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https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/05/29/2024-12%20TOBB%20Geri%20Dönüştürülmüş%20Plastik%20Raporu_Final.pdf
https://www.osd.org.tr/saved-files/PDF/2025/05/29/2024-12%20TOBB%20Geri%20Dönüştürülmüş%20Plastik%20Raporu_Final.pdf
T.C. Avrupa Birliği Başkanlığı Fasıl 27: Çevre. Avrupa Birliği Başkanlığı
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BATARYA GERI DONUSUMU

Déngusel Ekonomi Eylem Plant kapsaminda
oncelikli Gran gruplari arasinda yer alan
bataryalara iligkin mevzuat ¢galismalari,
Avrupa Komisyonu tarafindan sardtrualebilir
Uran inisiyatifinden énce baglatiimistir. 10
Aralik 2020°'de yayimlanan Batarya ve Batarya
Atiklar TUzagu taslaginin yasalagma sureci
sonuglanmig ve tlzak 28 Temmuz 2023'te
AB Resmi Gazetesi'nde yayimlanmistir. Bu
duzenleme, elektrikli araglarda kullanilan
bataryalar dahil tim batarya turlerinin
tasarimindan atik haline kadar tim yasam
déngusunu kapsamakta ve AB pazarina
sunulacak bataryalar igin strdardlebilirlik ve
guvenlik kurallar getirmektedir.s’

%7 I.C. Ticaret Bakanligi, AB Batarya Mevzuati

2024 yilinda OSD, batarya geri déntgimu
alaninda ulusal ve uluslararasi dizeyde
cesitli calismalara katki saglamistir. 2024
Eylul ayinda Cevre ve iklim Degisikligi
Komitesi'nde, TOBB ve AB is birligiyle
yuratudlen Yeni Batarya Mevzuatina Uyum
Saglanmasi ve Elektrikli Arag Bataryalari igin
Yénetim Sistemi Olusturulmasi Projesi'nin
acilig toplantisi hakkinda bilgilendirme
yapilmig, Aralik ayinda ise projenin ilk
paydas calistayi gerceklestirilmistir. OSD
temsilcileri, 10-12 Eyltl 2024 tarihlerinde
Basel'de duzenlenen 29. Uluslararasi
Batarya Geri D6nUigim Kongresi'ne
katilarak kiresel mevzuatlar, Black Mass

regllasyonlari, AB'nin batarya Gretim ve
geri déntisum kapasitesi, fon destekleri,
kritik ham maddelerin uluslararasi
kullanimi, batarya pasaportu uygulamalari
ve geri dénusum teknolojileri gibi konularda
bilgi paylagimi yapmisg, kongre ¢iktilari
Uyelere aktariimigtir. 21-23 Ekim 2024
tarihlerinde ise Aimanya’da Primobius
GmbH, Electrocycling GmbH ve Duesenfeld
GmbH tesislerine gergeklestirilen teknik
ziyaret kapsaminda AB Batarya Direktifi
uygulamalari yerinde incelenmis, gtincel
teknoloijiler ve surdurulebilirlik hedeflerine
uyum suregleri degerlendirilmistir.

OSD Batarya Direktifi'ne iligkin Bogluk Analizi
Raporu’nun ilk taslagi tamamlanmig olup
calismalar devam etmektedir.

FO&US

Ford Otosan’in 2022'de baslattigi FO&US
projesi, kullanim émrinu tamamlayan
elektrikli arag bataryalarini enerji depolama
sistemlerinde yeniden degerlendirerek
déngusel ekonomiye kazandirmayi
amaglamaktadir. Pomega Energy Storage
Technologies is birligiyle gelistirilen

projede, Uretimden ¢ikan batarya
modaulleriyle 142,2 kWh kapasiteli bir sistem
olusturulmusg, béylece enerji depolama
maliyetlerinde yuzde 60’tan fazla tasarruf
hedeflenmistir. Gelistirilen sistem yUksek
guvenlik standartlarina sahip olup eneriji
verimliligini artirmaktadir. 2024’te lansmani
yapilan FO&US, 2025 itibariyla elektrikli

arag bataryalarinin yeniden kullanimini
saglayacak butltnsel bir deger zincirine
dénusmeyi hedeflemektedir. Proje, Henry
Ford Teknoloji Oduli, Surdirilebilir is Odulleri
ve TiM inovasyon Odlilu gibi birgok ulusal ve
uluslararasi 6dule layik géralmustar.



https://ticaret.gov.tr/dis-iliskiler/yesil-mutabakat/ab-dongusel-ve-surdurulebilir-sanayi-politikalari/ab-batarya-mevzuati#:~:text=18%20Ağustos%202025%20tarihi%20itibariyle,arz%20eden%20şirketlere%20muafiyet%20sağlanmıştır.
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SU VE ATIK SU YONETIMI

iklim degisikliginin giderek artan etkileri,
kuresel dlcekte su déngusunu ve havzalarin
dengesini bozarak mevcut su kaynaklari
Uzerinde baski yaratmakta ve su stresi
altinda yasayan nifusun giderek artmasina
yol agmaktadir. UNESCO’nun 2024 Dunya Su
Gelisim Raporu’na gére, dinya ndfusunun
yaklasik yarisi yilin en az bir bélimunde su
kithgiyla karsi karsiya kalmakta, 2,2 milyar
insan ise guvenli igme suyuna erisimden
yoksun olarak yagsamaktadir. Suya erisimde
yasanan yetersizlikler yalnizca gevresel
degil, ayni zamanda ekonomik ve toplumsal
sonuglar da dogurmaktadir. 2002-2021
déneminde dinya genelinde 1,4 milyar insan
kurakliktan dogrudan etkilenmis, meydana
gelen seller ise toplam 832 milyar ABD dolari
tutarinda ekonomik kayba yol agmistir.®

Turkiye’'nin ntfusu TUIK verilerine gére 31
Aralik 2024 tarihi itibariyla 85 milyon 664 bin
944 kisidir. Uluslararasi siniflandirmalara
gore bir tlkenin su potansiyeli bakimindan
“su zengini” sayilabilmesi igin kisi bagina
dusen kullanilabilir su miktarinin yilda 1.700
m*Un Uzerinde olmasi gerekmektedir.
Ulkemizin teknik ve ekonomik olarak
kullanilabilir 112 milyar m? su potansiyeli
dikkate alindiginda, 2024 yili igin kigi basina
digen su miktari 1.308 m?/yil seviyesindedir.*®
Bu deger, Turkiye'nin su zengini bir tlke
olmadigini géstermekte; nufus artigi ve iklim
degisikliginin etkileri dikkate alindiginda ise
gelecek yillarda su kisiti yagayan Glkeler
arasinda yer alacagi é6ngérulmektedir.

Tarim kuresel tath su gekimlerinin %72'sinden
sorumlu iken, sanayi %20 ve evsel kullanim
%10 dUzeyindedir. BM'in 2025 Surdurulebilir
Kalkinma Amaglari ilerleme Raporuy,

6zellikle su stresi yasayan bdlgelerde

su verimliliginin artirlmasinin kritik bir
gereklilik oldugunu ortaya koymaktadir. Bu
iyilesmenin saglanabilmesi i¢in yalnizca

teknolojik inovasyon degil, ayni zamanda
guclu yénetisim mekanizmalari, etkin politika
cerceveleri ve kurumsal kapasite gelistirme
faaliyetleri de temel unsurlar arasinda yer
almaktadir.*®

OSD uyeleri su kaynaklarina erigim

risklerini sistematik sekilde degerlendirerek
su tasarrufu ve geri kazanim projeleri
yuratmektedir. 2023-2024 déneminde
yuratulen yatirim ve iyilestirme galigmalari
ile boyahane, kaplama ve sogutma
hatlarinda kullanilan su verimliligi artiriimis;
tesislerde su yeniden kullanimina yénelik
somut projeler hayata gegirilmistir. Sorumlu
Uretim yaklasimiyla, gelismis su teknolojileri
sayesinde Uye tesislerde 2023 yilinda
724.989 m® ve 2024 yilinda 577.835 m?® atik su
geri kazaniimistir.

OSD uyeleri, operasyon sureglerinde
kullanilan suyu hem gebeke hem de yer alti
suyu kaynaklarindan tedarik etmektedir.
Yer alti suyu kullanimi, yararlukteki
mevzuat kapsaminda kontrol edilmekte;
akifer Gzerindeki etkiler dizenli olarak
izlenmekte ve ilgili yakimlultkler eksiksiz
sekilde yerine getirilmektedir. Endustriyel
ve evsel atiksular, aritma Unitelerinde
tutulmakta; alici ortama yapilan desarjlar
Su Kirliligi Kontroll Yénetmeligi'nin Tablo 18.2
parametre ve limitlerine uygun sekilde
gergeklestiriimektedir.

Su Verimliligi Yonetmeligi de 27.12.2024
tarihinde yayinlanmig olup, bu yénetmelik
kapsaminda ydratalecek galigmalar
degerlendirilmistir.

“0 United Nations (2025) The Sustainable Development Goals Report 2025

4 Bu degerler 13 OSD Uyesinden 6 Uyenin verilerini icermektedir.

4.000.000

3.500.000

3.000.000

2.500.000

m3/yil

2.000.000

1.500.000

1.000.000

500.000

Su ve Atik Su Miktarlari - Hafif Araclar

2,51

2,24 2,24

0,80

3,00

2,50

2,00

1,50

1,00

0,50

2021 2022 2023 2024

B su cekimi m3/yil Atk su mitari mé/yil

Arac basina su gekimi m3/ara¢c  ~* Arag basina atik su miktari m3/arag

m?3/ara¢

Arag basina su gekimi 2021'de 2,51 m? iken 2024 yilinda 2,24 m? seviyesinde gergeklesmistir.
Benzer sekilde arag basina atik su miktari 2021'de 1,47 m?® diizeyindeyken 2024'te 0,80 m*e

gerilemistir.

OSD Uyelerinin Uretim faaliyetlerinde 2021-2024 dénemi incelendiginde, hafif arag Gretiminde
arag basina su tuketimi yaklagik %10,9 ve atik su miktar yaklasik %45,4 oraninda azalmistir.

Buna karsilik, diger arag Uretiminde arag¢ basgina su kullanimi %13,3 atik su miktari ise %49,6

oraninda artig

gostermistir.
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*2021 ve 2012 yili verilerine Hattat Traktdr verileri dahil degildir, 2023 ve 2024 yillarina dahildir.

Toplam su gekimi ve toplam atik su miktarlarinda artig egilimi gértlmektedir. Arag basina su

cekimi 2021'de 13,06 m?® iken 2024'te 14,80 m*e yukselmigtir. Arag basina atik su miktari ise
2021'de 5,65 m® seviyesindeyken 2024'te 8,44 m>e ¢ikmustir.
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https://unstats.un.org/sdgs/report/2025/
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SU VE ATIK SU YONETIMI

OSD uyelerinin Uretim faaliyetlerinde
2021-2024 dénemi incelendiginde, hafif
arag Uretiminde arag basina su tuketimi
yaklasik %10,9 ve atik su miktari %45,4
oraninda azalmistir. Buna karsilik, diger
arag Uretiminde arag basina su kullanimi
%13,3 atik su miktari ise %49,6 oraninda artig
gostermistir. Bu durum, hafif araglarda su
verimliligi ve atik su yénetiminde kaydedilen
ilerlemeyi ortaya koymaktadir.

Otomotiv Uretim tesislerinde ¢evresel
etkilerin en yUksek oldugu proseslerden biri
olan boya kaplama iglemlerinde su tuketimi
ayri bir metrik olarak takip edilmektedir.

AB tarafindan 9 Aralik 2020 tarihinde
yayimlanan Organik Solvent Kullanilarak
Yapilan Yuzey iglemleri'ne iligkin STS BAT
Sonug Dokimani’'na gére, otomotiv tesisi
boyahanelerinde mevcut en iyi teknikler
kullanildiginda ulagilabilecek su tiketimi Gst
siniri 1,3 m#/arag olarak belirlenmisgtir.

Boya Prosesinde Mevcut En iyi Teknikler - Su Tiiketimi Hafif Araglar
1,40
1,24 13
120 115
1,07
1,02
1,00
¢ 0,80
i
€ 060
0,40
0,20
0
2021 2022 2023 2024 STS-BATC
Ust Sinir

6,00

5,00

4,00

3,00

m?3/arag

2,00

1,00
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2023
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5,0

2024'te, 2021'e gbre hdfif araglar icin boya prosesinde su tuketimi arag basina %18,1 azalmig

ve STS-BATC Ust siniri olan 1,3 m*/arag degerinin

altinda gergeklesmistir.

Diger araclarda ise arag basgina boya prosesinde su tlketimi 2023'te 2,74 m? iken 2024'te 3,69 m¥*e
yUkselmis, ancak her iki deger de STS-BAT'de belirtilen 5 m?/arag Ust sinirinin altinda kalmustir.

M AN

Ters Ozmos Gikig Suyunun Geri
Kullanimi

Arag yikama departmani tarafindan 2023
yilinda baglatilan proje ile Ters Ozmos (RO)
sistemi ¢ikis suyunun bir kismi depolanarak
arag yikama surecinin yag alma
asamasinda kullaniimaya baslanmustir.
Proje ile birlikte, arag yikama igin sebeke
suyu kullanimi devre digi birakiimig, atiksuyu
minimize edilmis ve 2024 yilinda 5.300 m?
su tasarrufu saglanmistir. Proje, MAN'In su
yénetimi konusunda attigi yenilik¢i bir adim
olarak éne ¢ikmaktadir.
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BIiYOCESITLILIK

iklim degisikligi ve biyogesitlilik kaybi,
birbirini besleyen kuresel krizler olarak ele
alinmakta; bu nedenle iklim stratejilerinin
basarisi, dogal ekosistemlerin strdurulebilir
yénetimine dogrudan baglantih
goérulmektedir.*?

2030 ve 2050 kuresel sera gazi emisyonlari
regulasyonlarina ek olarak politika ve
duzenlemelerin 6nemli bir bélim,

kritik mineral tedarikini gtivence altina
alma amaciyla déngusellik stratejilerine
odaklanmigtir.4?

Otomotiv sektérd, ham madde tedariki,
deger zinciri yénetimi, tesis yerlesimleri
ve Uretim sUrecleri ile dogal ekosistemler
Uzerinde dogrudan ve dolayl etkilere
sahiptir. OSD Uyeleri bu etkileri en aza
indirmek ve biyogesitliligin korunmasina
katki saglamak amaciyla faaliyetlerini
sorumlu Uretim anlayisi ile yaratmekte CDP,
TSRS ve sUrdurdlebilirlik raporlar basta
olmak Uzere gegsitli ktresel raporlama
formatlarinda hazirladiklari beyan ve
raporlarla biyogesitlilik Gzerine yaptiklari
calismalari kamuoyu ile paylagmaktadir.

OSD bunyesinde, 2024 yilinda OSD

ve TAYSAD Uyelerinden 100 kisinin
katihmiyla, Otomotiv Tedarik Zincirinde
Dénugim Oturumlari kapsaminda; AB
ormansizlagmanin Onlenmesi TUzGgu'nun
otomotiv sanayisine etkileri hakkinda
bilgilendirme yapmak, uygulama érnekleri
sunmak ve sektérdeki hazirlik intiyaglarini
degerlendirmek amaciyla bir webinar
dazenlenmistir.

AB’de 23 Haziran 2023 tarihinde yayimlanan
2023/1115 Sayil Tazik uyarinca, mevzuata
tabi Grinlerin AB pazarina sunulabilmesi
icin 30 Aralik 2024 itibariyla; Grinun
ormansizlagtirmaya sebep olmadigini
belgelenmesi ve Urinin yasal olarak
Uretildiginin kanitlanmasi gerekmektedir.
Bu gergevede, sirketlerin 6zen yukimlulugu
(due diligence) sureglerini yerine
getirmeleri zorunludur.

Webinarde yénetmeligin kapsami ve
otomotiv sanayisi Gzerindeki olasi etkiler
aktariimig, uygulama érnekleri paylasiimis,
sektérin hazirlik strecinde ihtiyag duyulan
adimlar gérastlmus, SKDM kapsaminda
OSD Uyelerinin ilgili arin gruplari belirlenmisg
ve bu kapsamda tedarikgilere yénelik
bilgilendirme yapilmasinin gerekli oldugu
vurgulanmistir.

Uyelerimizden Ford Otosan’in Biyogesitlilik
Stratejisi'ne buradan ulasabilirsiniz.

Sirketlerin biyogesitlilik degerlendirmesi ve
6énceliklendirmesi igin izlemelerine yénelik
adimlar agiklayan standart, yénerge ve
yaklagimlara EK 5'ten ulasgabilirsiniz.

“ Greenpeace International (2025) Maximizing synergies: Legal briefing

% I.C. Avrupa Birligi Baskanligi Fasil 27- Cevre. Avrupa Birligi Baskanligi

@& HYUNDAI

IONIQ Ormani

Hyundai Motor Turkiye, 2016 yilinda
baslattigi IONIQ (ion and unique) Ormani
projesiyle karbon yakalamay! ve biyolojik
cesitliligi korumayi hedeflemektedir. Dinya
genelinde yurutilen proje kapsaminda,
nesli tuikenmekte olan Kore kéknari ve
yuksek karbon emilim kapasitesine
sahip lale fidanlarinin dikimi, akilll orman
yénetimi teknolojileri ve orman yollarinda
kullanilabilen IONIQ drone istasyonlari
gibi yenilik¢i uygulamalar hayata
gecirilmektedir.

Kore'nin yani sira Kuzey Amerika, Cek
Cumbhuriyeti, Vietnam, Brezilya, Almanyaq,
Turkiye ve Hindistan'da da yuratulen
projede, Temmuz 2025 itibariyla

dunya genelinde 1 milyon fidan dikimi
hedeflenmektedir. Hyundai Motor Turkiye,
bu kuresel girisim kapsaminda 2024

yilinda Kocaeli'nde 10.000 fidanla ilk

IONIQ Ormani’ni olugturmustur. Acilig
etkinliginde Hyundai Motor Turkiye
cahsanlarindan olusan génulliler, 27 TEV
bursiyeri, 6gretmenler ve izmit Orman
isletme Mudurlagu temsilcileri fidan dikimi
gercgeklestirmistir.



https://www.fordotosan.com.tr/documents/Politikalar/biyocesitlilik-stratejisi_tr.pdf
https://www.greenpeace.org/static/planet4-international-stateless/2025/06/fe19dc40-maximizing-synergies-legal-briefing.pdf
https://www.ab.gov.tr/fasil-27-cevre_92.html
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EKLER

EK 1: KISALTMALAR

AB Avrupa Birligi
ACEA European Automobile Manufacturers Association
(Avrupa Otomobil Ureticileri Dernegi)
ACA Avrupa Gevre Ajansi
European Environmental Agency (EEA)
AFIR Alternatif Yakitlar Altyapi Yonetmeligi
(Alternative Fuels Infrastructure Regulation)
BM Birlesmis Milletler
CH, Metan
CLEPA Avrupa Otomotiv Tedarikgileri Birligi
(European Association of Automotive Suppliers)
Co, Karbondioksit
Ccsy Cevresel, Sosyal ve Yénetisim
Environmental, Social and Governance (ESG)
GsiDB T.C. Gevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanligi
ETS Emisyon Ticaret Sistemi
EU BREF European Union Best Available Techniques Reference Document
GES Gunes Enerji Santrali
GW Gigawatt
IAEC Uluslararasi Otomotiv Mihendisligi Konferansi
International Automotive Engineering Conference
IFRS International Financial Reporting Standards
(Uluslararasi Finansal Raporlama Standartlari)
PCC Intergovernmental Panel on Climate Change
(Hukumetlerarasi iklim Degisikligi Paneli)
I-REC Uluslararasi Yenilenebilir Enerji Sertifikasi
(International Renewable Energy Certificate)
ISSB International Sustainability Standards Board
(Uluslararasi Surdurulebilirlik Standartlar Kurulu)
KGK T.C. Kamu Gézetimi, Muhasebe ve Denetim Standartlari Kurumu
LEED Leadership in Energy and Environmental Design

MW Megawatt
MWs Megawatt Saat
MRV Monitoring, Reporting and Verification (izleme, Raporlama ve Dogruloma)
NDC Nationally Determined Contribution (Ulusal Katki Beyani)
TL Turk Lirasi
TSRS Tarkiye Sardurulebilirlik Raporlama Standartlari
OEM orijinal Ekipman Ureticisi (Original Equipment Manufacturer)
oiB Otomotiv Endustrisi ihracatgilari Birligi
OICA Uluslararasi Motorlu Arag Ureticileri Dernegi
(Internationale des Constructeurs d’Automobiles)
PAGCEV Yesil D6NUgUmM ve Teknoloji Dernegi
SKDM Sinirda Karbon DlUzenleme Mekanizmasi
Carbon Border Adjustment Mechanism (CBAM)
STB T.C. Sanayi ve Teknoloji Bakanligi
Organik Solventlerin Kullanimi ile Yapilan Yuzey iglemlerindeki Mevcut En
STS - BAT iyi Teknikler
Surface Treatment Using Organic Solvents Best Available Techniques)
TAYSAD Tasit Aracglari Tedarik Sanayicileri Dernegi
Trans-Avrupa Ulastirma Aglari
TEN-T
(Trans-European Transport Network)
TSRS Tarkiye Sardurulebilirlik Raporlama Standartlar
TOBB Turkiye Odalar ve Borsalar Bitligi
UNESCO United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization
(Birlegmis Milletler Egitim, Bilim ve Kultar Orgutd)
UNEP United Nations Environment Programme
(Birlegmisg Milletler Cevre Programi)
Ugucu Organik Bilesik
voc (volatile Organic Compounds)
Yesil Avrupa Yesil Mutabakati
Mutabakat (European Green Deal)
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EK 2: 2023 VE 2024 YILLARINDA KATILIM
SAGLANAN PLATFORMLAR

Avrupa Otomobil Ureticileri Dernegi (ACEA) Komiteleri

GSIDB Turkiyenin Déngusel Ekonomiye Gegis Potansiyelinin Degerlendirilmesi igin Teknik
Destek Projesi Caligtaylari

EK 3: OSD UYELERININ
TSRS RAPORLAMASI

Anadolu Isuzu

2024 TSRS UYUMLU SURDURULEBILIRLIK RAPORU

2024 yili Tarkiye Sarduardlebilirlik Raporlama Standartlar Uyumlu

Suardardlebilirlik Raporu

Ford Otosan

Ford Otosan TSRS Uyumlu Sdardurulebilirlik Raporu 2024

IAEC DUzenleme Kurulu

Hattat Traktor

TSRS kapsaminda degil.

istanbul Sanayi Odasi Surdurulebilirlik Platformu

Hyundai Motor Turkiye

TSRS kapsaminda degil.

Karayolu Trafik Gavenligi Eylem Plani, Araglar ihtisas Galisma Grubu

Karsan

Karsan 2024 TSRS Uyumlu Sardurdlebilirlik Raporu

Otomotiv Teknoloji Platformu Calisma Gruplari

ODTU Dijital D6nugum Merkezi AB IPA Projesi Turkiye Dijital Déntsum Yol Haritasi Olusturma
Calistaylari

Sanayi ve Teknoloji Bakanhgi koordinasyonunda Motorlu Araglar Teknik Komitesi (MARTEK)
ve Alt Komiteleri

T.C. Cumhurbagkanhg Bilim, Teknoloji ve Yenilik Politikalari Kurulu (BTYPK) Entegre, Verimli,
Guvenli, Cevreye Duyarl Akilli Ulagim Sistemleri Teknoloji Yol Haritasi Caligma Grubu

T.C. Sanayi ve Teknoloji Bakanligi Agir Ticari Araglar Sarj Altyapisi Caligma Grubu

Ticaret Bakanligi Koordinasyonunda Avrupa Yesil Mutabakati Ozel intisas Caligma Gruplari

Ticaret Bakanhgi Koordinasyonunda Gumrik Birligi'nin Guncellenmesi ve BREXIT Calisma
Grubu

Tark Sanayicileri ve ig insanlari Dernegi (TUSIAD) Gevre ve Net Sifir Politikalari Grubu

Turk Sanayicileri ve ig insanlari Dernegi (TUSIAD) Déngisel Ekonomi ve Atik Yénetimi Grubu

Turk Sanayicileri ve ig insanlari Dernegi (TUSIAD) Enerji Galisma Grubu

Turk Sanayicileri ve ig insanlari Dernegi (TUSIAD) Enerji Verimliligi Grubu

Turk Sanayicileri ve ig insanlari Dernegi (TUSIAD) Su Grubu

Turk Sanayicileri ve ig insanlari Dernegi (TUSIAD) Surdurulebilir Finansman Grubu

Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi Avrupa Yesil Mutabakati Calisma Grubu

Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi Otomotiv Sanayi Meclisi

Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi Kimyasallarin Kaydi, Degerlendiriimesi, izni ve Kisitlanmasi
Hakkinda Yénetmelik Calisma Grubu

Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi Dijital Dénisim Caligma Grubu

Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi Geri Dénusturtlmus Plastik Calisma Grubu Toplantilari

Uluslararasi Motorlu Arag Ureticileri Dernegi (oIcA) Genel Kurulu ve Komiteleri

Uretiminde Yassi Celik Kullanan Sektérlerle Toplantilar

Man

TSRS kapsaminda degil.

Mercedes-Benz Turk

TSRS kapsaminda degil.

Otokar

Otokar TSRS Uyumlu Sdrduralebilirlik Raporu 2024

Oyak Renault

TSRS kapsaminda degil.

Temsa TSRS kapsaminda degil.

Tofas Tofas TSRS Uyumlu SuUrdurulebilirlik Raporu 2024
Toyota TSRS kapsaminda degil.

TarkTraktor TarkTraktér TSRS Uyumlu Surduardalebilirlik Raporu 2024
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https://anadoluisuzu.com.tr/_docs/anadolu-isuzu-2024-entegre-raporu.pdf
https://anadoluisuzu.com.tr/_docs/anadolu-isuzu-2024-entegre-raporu.pdf
https://www.fordotosan.com.tr/documents/Surdurulebilirlik/ford-otosan-2024-tsrs-uyumlu-surdurulebilirlik-raporu.pdf
https://cdn.karsan.com/Delivery/Public/File/Karsan%20TSRS%20SuÌ_rduÌ_ruÌ_lebilirlik%20Raporu.pdf
https://www.otokar.com.tr/getmedia/b4c42e3d-2718-4842-9dfd-4871e70099dc/otokar-2024-tsrs-uyumlu-surdurulebilirlik-raporu
https://www.tofas.com.tr/Surdurulebilirlik/SurdurulebilirlikRaporlari/PublishingImages/Tofaş_TSRS_Uyumlu_Surdurulebilirlik_Raporu_2024.pdf
https://www.turktraktor.com.tr/getmedia/e7f0ac22-1f87-461a-8b93-0019d36696a2/TurkTraktor-2024-TSRS-Uyumlu-Surdurulebilirlik-Raporu.pdf
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EK 4: OSD UYELERININ IiKLIM HEDEFLERI VE
CSY RAPORLAMALARI

Uyeler iklim Hedefleri

Kisa Vadeli Hedefler
« Iklimle baglantili risk ve firsatlarin analiz edilerek, elde edilen
¢iktilar dogrultusunda aksiyon planlarinin olusturulmasi.

Orta Vadeli Hedefler

* TUrkiye'deki Uretim tesisleri ve Ar-Ge merkezinin 2034 yilina kadar
karbon nétr hale getirilmesi.

- Binek ile hafif/orta ticari araglarda 2035 yilindan itibaren yalnizca
sifir emisyonlu arag satisinin gergeklestiriimesi.

» 300°U agkin Ford Otosan tedarikgisi ile lojistik operasyonlarinin
2035 yilina kadar karbon nétr héle getirilmesi.

+ Duzenli depolama alanlarina génderilen atiklarin sifirlanmasi.

* Tek kullanimlik plastiklerin kisisel kullanimdan tamamen
kaldiriimasi.

Ford Otosan

Uzun Vadeli Hedefler

2050 yilina kadar net sifir emisyon taahhudtine ulagsmak
amaciyla hedeflerin belirlenmesi, stratejilerin olugturulmasi ve yol
haritalarinin detaylandiriimasi.

» Agir ticari araglarda 2040 yilindan itibaren yalnizca sifir
emisyonlu arag satisinin gerceklestiriimesi.

Daha fazla bilgi icin Ford Otosan 2024 Entegre Faaliyet Raporu’na
bakabilirsiniz.

2030 Emisyon Hedefi

» 2021 baz yilina kiyasla, 2030 yilina kadar Kapsam 1ve Kapsam 2

sera gazi emisyonlarinin %68,6 oraninda azaltiimasi.

Temsa + 2050 yilina kadar deder zinciri genelinde net sifir sera gazi
emisyonuna ulagiimasi.

Detayli bilgi i¢in Temsa Sarddrdlebilirlik web sitesini

inceleyebilirsiniz.

Uyeler iklim Hedefleri

Kisa Vadeli Hedef

+ 2026 yili sonuna kadar, toplam elektrik ihtiyacinin %100°Unun
yenilenebilir kaynaklardan satin alinarak saglanmasi ve yapilacak
yatirnmilarla bu ihtiyacin tamaminin TarkTraktér tarafindan Uretilen
yenilenebilir enerji kaynaklari ile kargilanmasi.

Orta Vadeli Hedefler

« Kapsam 1ve Kapsam 2 sera gazi emisyonlarinin 2030 yilina kadar
%42 azaltimasi (2021 baz yilina gére).

« Uran basina tuketilen elektrigin 2030 yilina kadar %30 azaltiimasi
(2019 baz yilina gére).

« Uran basina kullanilan su miktarinin 2030 yilina kadar %40
azaltiimasi (2019 baz yilina gére).

« Uretim ve operasyonlarda 2030 yilina kadar %100 geri
dénustaralmuis su kullaniimasi (2019 baz yilina gére%.

« Uretim faaliyetlerinden kaynaklanan atik geri kazanim oraninin
%99 seviyesinde surdurdlebilirliginin saglanmasi.

TurkTraktor

Uzun Vadeli Hedef
« Lojistik operasyonlarin 2040 yilina kadar karbon nétr héle
getiriimesi.

Daha fazla bilgi igin TarkTraktér'tin 2024 TSRS Uyumlu
Sarddardlebilirlik Raporu’na bakabilirsiniz.

SBTi kapsaminda hedef veren tim sirketlere ve hedeflerin detaylarina bu linkten
ulagabilirsiniz.
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https://www.fordotosan.com.tr/documents/Surdurulebilirlik/foentegrefr2024.pdf
https://www.temsa.com/tr/tr/surdurulebilirlik
https://www.turktraktor.com.tr/getmedia/e7f0ac22-1f87-461a-8b93-0019d36696a2/TurkTraktor-2024-TSRS-Uyumlu-Surdurulebilirlik-Raporu.pdf
https://www.turktraktor.com.tr/getmedia/e7f0ac22-1f87-461a-8b93-0019d36696a2/TurkTraktor-2024-TSRS-Uyumlu-Surdurulebilirlik-Raporu.pdf
https://sciencebasedtargets.org/target-dashboard
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EK 5: BIYOCESITLILIK DEGERLENDIRMESI ICIN
REHBERLER VE ARACLAR

Sirketlerin biyocesitlilik degerlendirmesi ve énceliklendirmesi igin izlemeleri gereken adimlari
agiklayan standart, yénerge ve yaklagimiar:

INFD’nin LEAP yaklasimi

SBTN'nin degerlendirme ve énceliklendirme icin teknik rehberi

WWF'nin Biyogesitlilik Risk Filtresi (WWF Biodiversity Risk Filter)

Entegre Biyogesitlilik Degerlendirme Araci (The Integrated Biodiversity Assessment Tool - IBAT)

BM Biyocesitlilik Laboratuvari (UN Biodiversity Lab) mekéansal verileri

IUCN Kuresel Ekosistem Tipolojisi 2.0 (IUCN Global Ecosystem Typology 2.0)

Kiresel Orman izleme (Global Forest Watch)

EK 6: ] ]
PAYDAS LISTESI

Cati Kuruluslar

» Birlegik Metal ig Sendikasi

+ Mustakil Sanayici ve igadamlari Dernegi
(MUSIAD)

» Sanayi ve Ticaret Odalari

« Sektérel dernekler Federasyonu (SEDEFED)

« Surduarudlebilir Kalkinma Dernegi

« TUrk Egitim Vakfi (TEV)

 Tark Metal Sendikasi

« TUrk Sanayicileri ve ig insanlari Dernegi
(TUSIAD)

« Turkiye Akilli Ulagim Sistemleri Dernegi (AUS
Turkiye)

« Turkiye ihracatgilar Meclisi (TiM)

« Turkiye ig DUnyasi Konfederasyonu
(TURKONFED)

+ Turkiye igveren Sendikalari Konfederasyonu
(TisK)

« Turkiye Metal Sanayicileri Sendikasi (MESS)

« Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB)

+ Uludag ihracatgilar Birligi (UiB)

« Uluslararasi Yatinmcilar Dernegi (YASED)

* Yesil Kalkinma Dernegi

Kamu Yénetimi, Bagh ve ilgili Kuruluglar

 Belediyeler

« Bilgi Teknolojileri ve iletigim Kurumu (BTK)

 T.C. Enerji Piyasasi DUzenleme Kurumu
(EPDK)

+ Gelir idaresi Bagkanhgi

« Kigisel Verileri Koruma Kurumu (KVKK)

* Rekabet Kurumu

» T.C. Cumhurbagkanhgdi Dijital D6nGgim
Ofisi

+ T.C. Cumhurbagkanhgdi Strateji ve Butge
Bagkanhgi

* T.C. Cumhurbagkanhgi Yatirim ve Finans
Ofisi

+ T.C. Gevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi
Bakanhgi

 T.C. Digigleri Bakanligi

 T.C. Enerji ve Tabi Kaynaklar Bakanligi

 T.C. Hazine ve Maliye Bakanhgi

+ T.C. igigleri Bakanhgi

» T.C. Sanayi ve Teknoloji Bakanhgi

* T.C. Tarim ve Orman Bakanhgi

« T.C. Ticaret Bakanhgi

» T.C. Ulagstirma ve Altyapi Bakanhgi

« Turk Standartlari Enstittisa (TSE)

« Turkiye Bilimsel ve Teknolojik Arastirma
Kurumu (TUBITAK)

« Valilikler

Sektoérel Dernekler/Birlikler

« Agir Ticari Araglar Dernegi (TAID)

« Akimulator ve Geri Kazanim Sanayicileri
Dernegi (AKUDER)

« Gelik Boru imalatgilar Dernegi (GEBID)

» Degerlendirilebilir Atik Malzemeler
Sanayicileri Dernegdi (TUDAM)

» Dogalgaz Cihazlarn Sanayicileri ve
isadamlari Dernegi (DOSIDER)

+ Kazan ve Basingli Kap Sanayicileri Dernegi
(kBSD)

« Lastik Sanayicileri Dernegi (LASDER)

+ Otomotiv DistribUtoérleri ve Mobilite
Dernegi (ODMD)

+ Otomotiv Endustrisi ihracatg Birlikleri
(oiB)

« Otomotiv Teknoloji Platformu (OTEP)

« Otomotiv Yetkili Saticilari Dernegi (OYDER)

+ Omrant Tamamlamig Arag Sanayicileri
Dernegi (OTASAD)

« Petrol Sanayicileri Dernegi (PETDER)

» Soguk Haddeleme, Galvanizli ve Boyali
Sac Ureticileri Dernegi (SOGAD)

+ Taginabilir Pil Ureticileri ve ithalatgilari
Dernegi (TAPDER)

» Tasit Araglari Tedarik Sanayicileri Dernegi
(TAYSAD)

« Treyler Sanayicileri Dernegi (TREDER)

» TuUm Oto Kiralama Kuruluglari Dernegi
(TOKKDER)

 Turk Plastik Sanayicileri Aragtirma ve
Egitim Vakfi (PAGEV)

 TUrk Tarim Alet ve Makinalari imalatgilari
Birligi (TARMAKBIR)

» TUrkiye Beyaz Egya Sanayicileri Dernegi
(TURKBESD)

« TUrkiye Makine Federasyonu (MAKFED)

« Turkiye Noterler Birligi (TNB)

Uluslararasi Paydaglar

» AB Komisyonu

* Elgilikler

* International Organization of Motor
Vehicle Manufacturers (OICA) ve Uyeleri

* ODETTE

» The European Automobile Manufacturers’
Association (ACEA) ve Uyeleri

Universiteler [ Teknoparklar [ Teknokentler

95


https://tnfd.global/publication/additional-guidance-on-assessment-of-nature-related-issues-the-leap-approach/
https://sciencebasedtargetsnetwork.org/companies/take-action/assess/
https://riskfilter.org/biodiversity/home
https://www.ibat-alliance.org/
https://unbiodiversitylab.org/en/
https://portals.iucn.org/library/node/49250
https://www.globalforestwatch.org/
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EK 7: EKONOMiI_( VE AR-GE PERFORMANS
GOSTERGELERI

Ekonomik Performans

EK 8: CEVRESEL PERFORMANS GOSTERGELERI

ENERJi TUKETIMI

Toplam Eneriji Tuketimi - Hafif Araglar

Birim 2021 2022 2023 2024

Toplam Enerji

MWh/yil 1.434.059,48 1.397.629,96 1.467.502,62 1.356.298,73

Uretilen arag
basina

kWh/arag 1.187,09 1.079,75 1.047,95 1.032,10

Birim 2021 2022 2023 plopZ:]
Uretim Bin adet 1.276 1.353 1.468 1.365
ihracat Milyar dolar 29,3 31 35 37,2
ihracat Bin adet 937 970 1.018 1.013
Dig ticaret dengesi Milyon dolar 9.041 8.032 -1.588 536
Pazar Bin adet 773 827 1.284 1.286
Yatirnm Milyon dolar 662 976 1.341 1.165
Ar-Ge Performansi

Birim 2021 2022 2023 2024
Ar-Ge harcamalari Milyar TL 3,4 7 n,7 21,3
Ar-Ge ihracati Milyon dolar 125 253 215 221
Ar-Ge galigani Bin kisi 4,6 5,2 5,9 6
Patent Adet 315 230 200 197

Toplam Enerji Tiketimi - Diger Araglar

Birim 2021 2022 2023 2024

Toplam Enerji

MWh/yil 508.105,64 539.701,72 604.281,55 579.901,35

Uretilen arag
basina

kWh/arag 5.353,16 5.246,44 4.810,78 5.989,48

Boya Prosesi Enerji Tiketimi - Hafif Araclar

Birim 2021 2022 2023 2024
Toplam Eneriji MWh/le 916.093,07 828.149,45 648.208,00 419.215,54
Uretilen arag MWh/arag 0,76 0,64 0,46 0,32

basina

Boya Prosesi Enerji Tliketimi - Diger Araclar*

Birim 2023 2024
Toplam Enerji MWh/yil 89.398,91 112.825,71
Uretilen arag basina MWh/arag 0,71 117

* Diger Araglar kategorisi igin 2021 ve 2022 yillarina ait veri bulunmamaktadir ve Anadolu Isuzu ve Otokar verileri dahil
degildiir.
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SERA GAZI EMiISYONLARI

Kapsam 1ve Kapsam 2 Sera Gazi Emisyonlari - Hafif Araglar

SU TUKETIMI

Toplam Su ve Atik Su Miktarlari - Hafif Araglar

Birim 2021 2022 2023 2024
Kapsam 1 tCOQe/yll 203.673,49 183.181,19 192.411,07 168.229,05
Kapsam 2 tCOe/yil 125.436,37 114.733,12 96.867,24 75.797,76
Toplam tCOse/yil 329.109,85 297.914,31 289.278,31 244.026,81
Emisyon
Uretilen arag tCO.e/arag 0,27 0,23 0,21 0,19

basina

Kapsam 1ve Kapsam 2 Sera Gazi Emisyonlari - Diger Araglar*

Birim 2021 2022 2023 2024
Kapsam1 tCOse/yil 76.774,52 81.059,84 97.084,43 84.892,40
Kapsam 2 tCOQe/yll 53.766,07 48.018,85 42.599,90 37.556,68
Toplam tCOe/yil 130.540,59 129.078,69 139.684,33 122.449,08
Emisyon
Uretilen arag tCOze/qrqg 1,38 1,25 1nm 1,26

basgina

*2021-2024 Kapsam 1 ve Kapsam 2 Sera Gazi Emisyonlari- Diger Araglar Hattat Traktdr'tn verileri dahil degildir.

Birim 2021 2022 2023 2024
Su gekimi m3/yil 3.031.706,72  2.903.434,77 3.022.969,00 2.939.484,00
Atik su mifyl  1777.31302 175473678 1.236.644,00 1.056.479,00
miktar
Arag bagina m3/arag 2,51 2,24 216 2,24
su ¢cekimi
Arag basina 3
atik su rmiktart m3/arag 1,47 1,36 0,88 0,80
Toplam Su ve Atik Su Miktarlari - Diger Araglar

Birim 2021 2022 2023 2024
Su ¢gekimi m3/yll  1.240.049,70 1.347.026,23  1.492.620,00 1.433.138,00
Atik su mé/yil  535.819,56 624.226]8  797.91450  817.430,00
miktari
Arag bagina m?*/arag 13,06 13,09 1,88 14,80
su gekimi
Arag basina 3
atik su miktart m3/arag 5,65 6,07 6,35 8,44
Boya Prosesi Su Tiiketimi - Hafif Araglar

Birim 2021 2022 2023 2024
Su gekimi m3/yil 1.503.326,01 1.486.419,42 1.498.601,42 1.338.932,82
Arag bagina m3/arag 124 115 1,07 1,02
su gcekimi
BoyaProsesi Su Tiiketimi - Diger Araglar

Birim 2023 2024

Su gekimi m3/yil 344.630,77 357.710,73
Arag bagina su gekimi m?/arag 2,74 3,69
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ATIK

Toplam Atik Miktarlari - Hafif Araclar

UGUCU ORGANIK BILESiK EMISYONLARI

Ugucu Organik Bilegik Emisyonlari - Otomobil (M1)*

Birim 2021 2022 2023 2024
VOC
Ermie gr - 3.288.360.000 2.355.720.000 1.723.680.000
yonu
gfg’r?”"“ m? - 94.465.628  74107.339 65528238
gr/m2 36,46 35 32 26

*2024 yili verileri igin hentiz tim Gye sirketler dogrulan sdrecini tamamlamamistir.

Ugucu Organik Bilesik Emisyonlari - Hafif Ticari Arag (N1)*

Birim 2021 2022 pLop k] 2024
Tehlikesiz atik ton/yil 228.591,04 231.362,42 237.599,73 228.978,49
Tehlikeli atik ton/yil 16.331,96 14.924,45 18.386,63 26.332,75
Ambalaj ton/yil 27.412,30 31.678,38 27.571,04 27.022,39
Toplam ton/yil 260.000,00 270.000,00 255.986,35 255.311,24
Arag basina kg/arag 226 215 183 194
atik
Toplam Atik Miktarlari - Diger Araglar

Birim 2021 2022 2023 2024
Tehlikesiz atik ton/yil 30490,625 35905,351 65.307,16 58.282,70
Tehlikeli atik ton/y|I 5.460,12 4.758,34 8.977,92 7.500,73
Ambalaj ton/yil 17.038,27 20.182,60 20.665,72 17.625,00
Toplam ton/yil 35.950,74 40.663,69 74.285,08 65.783,43
Arag basina kg/arag 554 591 591 679
atik
Boya Prosesi Atik Miktarlari - Hafif Araglar

Birim 2021 2022 2023 2024
Toplam atik ton/yil 9.393,55 10.146,99 8.254,37 15.483,60
Arag basina ton/yil 7,8 7,8 5,9 1,8
atik
Boya Prosesi Atik Miktarlari - Diger Araglar

Birim 2023 2024

Toplam atik ton/yil 3.610,14 3.510,51
Arag basina atik ton/yil 28,7 36,3

Birim pLop] 2022 2023 2024
VOC
Emis gr - 2.373.420.000 2.456.630.000 2.432.120.000
yonu
Efg’:r‘““ m? - 50.442.014 54493434  58.493.934
gr/m2 45,07 47, 45,1 41,6
*2024 yili verileri igin hentiz tim Gye sirketler dogrulan strecini tamamlamamistir.
Ugucu Organik Bilesik Emisyonlari - Kamyon (N2/N3)*
Birim 2021 2022 2023 2024
VOC
Emis gr - 412.610.000 401.790.000 374.040.000
yonu
Boyanan m? - 8.409.385 9.359.393 7.582.590
alan
gr/m2 28,32 49) 42,9 49,3
*2024 yili verileri icin hentiz tam Uye girketler dogrulan strecini tamamlamamugtir.
Ugucu Organik Bilegik Emisyonlari - Otobiis (M2/M3)*
Birim 2021 2022 2023 2024
yor gr - 605.893.507 749.987.179  621.596.418
misyonu
Boyanan m? - 6.494.296 7.855.765 7.855.765
alan
gr/m?2 167,56 93,30 95,47 79,13

*2024 yili verileri igin hentiz tum Uye sirketler dogrulan strecini tamamlamamugtir. Karsan verileri dahil degildiir.
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EK 9: SOSYAL )
PERFORMANS GOSTERGELERI

iSG Performansi

Birim 2021 2022 2023 2024
is kazasi Adet 429 596 1.053 924
Kayip ig glinu Adet 3.431 4.686 6.115 6.129
Kaza siklik orani Oran 4,63 5,54 8,33 7,50
Kaza agirlik orani Oran 37,03 43,57 48,38 49,73
Meslek hastalgi vakasi Adet 14 23 16 16
Meslek hastaligi orani Oran 0,15 0,21 0,13 0,13
Calisanlar

Birim 2022 2023 2024

Toplam Caligan Kisi 56.722 60.619 59.474
Cinsiyete Gore Calisanlar
Kadin caliganlar Kisi 6.970 8.625 9.430
Erkek ¢caliganiar Kisi 49.752 51.994 50.044
Kategoriye Gore Calisanlar
Saha ¢aligani - kadin Kisi 3.332 4.503 5.119
Saha ¢aligani - erkek Kigi 38.746 40.579 39.323
Ofis ¢alisani - kadin Kisi 3.638 4122 4.31
Ofis ¢alisani - erkek Kisi 11.006 11.415 10.721

EK 10: GRI ICERIK INDEKSI

Kullanim bildirimi

raporlamigtir.

Bu GRI igerik indeksinde 01.01.2023-31.12.2024 dénemi
icin belirtilen bilgileri GRI Standartlarini referans alarak

GRI 1 kullanimi GRI 1: Temel 2021

GRI sayfa Numarasi ve/veya
Standardi Bildirimler Dogrudan Cevaplar

2-1Kurum profili 16
2-2 sardurulebilirlik raporlamasina dahil edilen 4
kuruluslar

2-3 Raporlama periyodu, sikligi ve ilgili kisi 4

2-4 Onceki raporlara gére yeniden diizenlenen
bilgi

Yeniden duzenlenen bilgi
bulunmamaktadir.

2-5 Dig denetim

Dig denetim alinmamistir.

2-6 Faaliyetler, deger zinciri ve diger ig iligkileri

15-16

2-7 Galiganlar

108,140

2-8 Tasgeron firmaya ait ¢aliganlar

Bilgi paylasiimamistir.

2-9 Yénetigim yapisi

12-14, 34

2-10 En Ust yénetisim organinin tyelerinin
yetkinlik ve yeterliliklerinin belirlenme sureci

Tuzukte belirtilmistir.

2-11 En Ust yénetisim organinin baskani 12,34
GRI 2: Genel 2-12 En Ust yénetigsim organinin kurulugun
Bildirimler faaliyetleri kaynakli olusan etkilerin 34
2021 yénetilmesindeki roll
2-13 Faaliyet kaynakli olugan etkilerin
. - . . 34
yo6netilmesinde sorumluluk iradesi
2-14 surdurulebilirlik raporlamasinda en ylksek 34
yénetigim organinin roli
2-15 Cikar catigmasi 122
2-16 Kritik konularin iletigimi 34,122
2-17 En Gst yénetigim organinin kolektif bilgi 34

birikimi

2-18 En Ust yénetisim organinin performans
degerlendirmesi

Bilgi mevcut degildir.

2-19 Ucretlendirme politikalari

Bilgi mevcut degildir.

2-20 Ucretlendirme belirleme streci

Bilgi mevcut degildir.

2-21 Yilhk toplam Ucret orani

Bilgi mevcut degildir.

2-22 sardaralebilir kalkinma stratejisine iligkin
beyan

18-21
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GRI
Standardi

Bildirimler

2-23 Politika taahhutleri

sayfa Numarasi ve/veya
Dogrudan Cevaplar

13,124

2-24 Politika taahhutlerinin uygulanmasi 113,124
2-25 Olumsuz etkilerin giderilmesine yénelik 123
sUregler

GRI 2:Genel | 2-26 Oneri alma ve endigelerin dile getiriimesine 123

Bildirimler yénelik mekanizmalar

2021
2-27 Yasalara ve dizenlemelere uyum 124
2-28 Kurumsal tyelikler 128
2-29 Paydasg katihmina yénelik yaklagim 133
2-30 Toplu is sézlegsmeleri 13
3-10ncelikli konularin belirlenmesine yoénelik 36

GRI 3: sUreg

Oncelikli " . o

Konular 2021 3-2 Oncelikli konularin listesi 37
3-3 Oncelikli konularin yénetimi 38-41

RAPOR SAHIBI

RAPORLAMA DANISMANLIGI

www.demirenetrji.com

RAPOR TASARIMI

www.greeagency.com
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