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ÇİN HALK CUMHURİYETİ 
 

Büyüme Oranı: % 6,1 (IMF 2019)  / GSYİH: 14.140 trilyon $ (IMF 2019) / Nüfus: 1.397 milyar / 
Başkent: Pekin Para Birimi: Yuan 

 
1. GENEL EKONOMİK DURUM 
Ekonomi Politikaları 

Çin son dönemde yabancı sermayeyi çekme konusunda çok başarılı olmuştur. 1990’ların 

başından itibaren gelişmekte olan ülkelere yapılan yatırımların başında Çin yer almıştır. Çin 

hükümeti yabancı yatırımlara ayrıcalıklı muamele yerine ülkenin bu anlamda bir doyuma 

ulaştığı düşüncesi ile yerli ve yabancı yatırımlara eşit muamele anlamına gelen uluslararası 

kabul görmüş, “Milli Muamele” ilkesini uygulamaya koymuştur. Bununla birlikte altyapının 

zayıf olduğu batı ve iç bölgelerde özellikle uzun vadeli projeler için bazı özel teşvikler 

düşünülmektedir. 

Dış Ticaret Kanunu 1995’te yürürlüğe girmiştir. Dış Ticaret, yabancı sermayeli kuruluşlar istisna 

tutulmak üzere, ticaret planlama mekanizması ilkeleri çerçevesinde Dış Ticaret ve Ekonomik 

İşbirliği Bakanlığı (MOFTEC) tarafından yürütülmektedir. Dış ticaret, ulusal ve bölgesel düzeyde 

örgütlenmiş Dış Ticaret Şirketleri (FTC) yoluyla gerçekleştirilmektedir. İhracata ilişkin zorunlu 

planlama kaldırılmakla birlikte bazı ürünler üzerindeki lisans uygulaması devam etmektedir. 

Ancak ithalatta “plan” yerli üretimi korumak ve döviz rezervini kontrol etmek amacı ile 

önemini sürdürmektedir. 

Ekonomik Performans 

Merkezi planlamadan ayrıldığı 1978 yılından bu yana Çin, yılda ortalama %10 oranında 

büyümektedir. Özellikle ülkenin doğu kıyıları hissedilir ölçüde bir gelişme göstermektedir. 

Ancak ekonomik büyümenin hızı istikrarlı değildir. Tüketim eğilimi artmakta, fiyatlar 

yükselmekte, yabancı yatırımlar ve şehirde kişi başına düşen gelir artmaktadır. Bazı gözlemciler 

Çin’in resmi olarak açıklanandan çok daha hızlı büyüdüğünü öne sürmektedir. Reform 

döneminde ekonomik büyüme kıyı bölgelerinde çok daha hızlı gerçekleşmiştir. 1980’li yıllar ve 

1990’ların başında Guangdong eyaleti genel olarak İnci Nehri Deltası, en hızlı büyüyen bölge 

olmuştur.  

Guangzhou’nun başkenti olduğu Guangdong Eyaleti ise fakir ve arka planda kalmış bir tarım 

bölgesiyken, Shenzen küçük bir balıkçı kasabası olarak bilinmektedir. Dönemin ÇHC Devlet 

Başkanı Deng Xiaoping’in “Açık Kapı Politikası” reformları ile bu bölgedeki sosyoekonomik 

koşullar bir anda değişmiştir. Çin anakarasının ticarete açılması ve Hong Kong’da maaşların 

yükselmesiyle, Hong Kong’taki pek çok imalatçı, ucuz işçilik, düşük arazi kirası ve işletme 

maliyetlerinden yararlanmak için Guangzhou ve çevresine akın etmeye başlamıştır. Böylece 

emek yoğun sektörlerdeki faaliyetler Çin anakarasında yapılırken yönetim, tasarım, AR-GE, 

kalite kontrol ve finans gibi yüksek katma değerli faaliyetler Hong Kong’da sürdürülmeye 

devam etmiştir. “Açık Kapı Politikası”nın etkisiyle 1980’lerde başta Shenzen olmak üzere Özel 

Ekonomik Bölgeler gelişmeye başlamıştır. Ekonomik yükselme, tüm bölgeye yayılmış ve  
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Guangzhou, Shenzen, Dongguan, Shunde, Nanhai ve Zhongshan gibi yerleşim bölgelerinde 

hızlı bir şehirleşme süreci yaşanmıştır. 1992 yılı ile birlikte Deng Xiaoping’in bu bölgeye olan 

desteği daha da artmış, Çin’in iç bölgelerinden milyonlarca göçmen ve mevsimlik işçi daha iyi 

bir yaşam standardına sahip olmak için Guangzhou ve çevresine gelmeye başlamıştır. Lojistik 

üsleri, havaalanları ve metrolar bu bölgenin megapolleşmesine olumlu katkıda bulunmuştur. 

Anılan bölgeden bahsedilirken “Çin ekonomisinin kalbi, atölyesi”, “ticaret merkezi”, “açık 

pazar”, “iş odaklı mantalite”, “güçlü üretim merkezi”, “ulaşım ve üretim altyapısı güçlü”, 

“makine, otomotiv, elektronik, mobilya, doğaltaş-mermer sektörleri” ifadeleri 

kullanılmaktadır. Özellikle Guangdong eyaleti, üretim, perakende satış, mevduat, patent 

başvurusu sayısı, ödenen vergi miktarı, dış ticaret, cep telefonu sayısı, internet kullanımı 

açısından Çin’de bir numaradır. Bu ifadeler rakamlara da yansımakta, bölgedeki şehirlerin dış 

ticaretleri dünyadaki birçok ülkenin dış ticaretinden fazla olmaktadır. Diğer taraftan, Dünyanın 

ilk 500 şirketinin % 20’sinin ofisleri ve üretim kolları Guangzhou’da bulunmaktadır. 

Guangzhou’nun başkenti olduğu Guangdong eyaletinde 90 bin yabancı (fabrika) yatırımı, 3 bin 

temsilcilik ofisi vardır. Çin’in en büyük iç ticaret ve dağıtım merkezi olarak bilinmektedir. 

Guangzhou ve çevresinde kozmopolit bir yapı bulunmaktadır. Orta Doğulu, Afrikalı ve Latin 

işadamlarının yoğunluğu dikkat çekmektedir. Guangzhou’da Çin’in diğer şehirlerine nazaran 

Ortadoğu ve Afrikalı işadamlarını yoğun olarak görmek ve bu işadamlarına yönelik hizmet 

veren otel ve restoranlara rastlamak mümkündür. Guangzhou ve Shenzen’de 9 adet Türk 

restoranı ve 1 adet Türk pastanesi bulunmaktadır. Guangzhou ve çevresi adeta Çin Hükümeti 

tarafından az gelişmiş ve gelişmekte olan ülkeler için bir ticaret merkezi olarak 

konumlandırılmıştır. 

2000-2010 yılları arasında ülkedeki ekonomik büyüme oranları %8 ile %10 arasında 

seyrederken, 2018 yılı itibariyle %6,6 lık bir büyüme söz konusu olmuştur. Dünya Bankası 

tahminlerine göre, ekonomik büyüme değerleri 2019’da %6,2 2020’de 6,1 ve 2021’de %6 

olması öngörülmektedir. Dünya Bankası verilerine göre, 2018 yılı itibariyle 13.608,15 milyar 

dolar olan GSYH da tarımın payı %7, endüstrinin payı %41 olarak gerçekleşmiştir. 2010 yılı 

enflasyon oranı %6,9 2015 yılı enflasyon oranı %1,5 ve 2018 yılı itibariyle enflasyon oranı %2,9 

seviyesindedir. 2017 yılı Dünya Bankası verilerinde Çin, 2.263.370.504 bin $ (2.26 trilyon $) 

toplam ihracat ve 1.843.792.939 bin $ (1.84 Trilyon $) toplam ithalat gerçekleştirmiştir. 

Böylece 419.577.566 bin $ (419 milyon $) lık bir dış ticaret fazlası vermiştir. Çin’in dış ticaret 

dengesi her zaman ihracat lehine seyretse ve ülke dış ticaret fazlası verse de son üç yıldır, 

aradaki fark gittikçe kapanmaktadır. 

Kaynak: Ticaret Bakanlığı  
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2. DIŞ TİCARET  
Genel Durum  

Tablo 1: Çin'in Yıllara Göre Dış Ticareti  

 

Kaynak: Ticaret Bakanlığı 

Çin 2019 yılında dünya ihracatında 1. sırada (%13,3 pay), dünya ithalatında 2. sıradadır (%10,9 pay). 
Ayrıca en çok dış ticaret fazlası veren ülkedir. 2015-2019 yılları arasında ülkenin ihracatı yıllık ortalama 
%4, ithalatı yıllık ortalama %7 artış kaydetmiştir. 2018-2019 döneminde ihracatında azalma 
gerçekleşmezken ithalatında %3 düşüş olmuştur. 2019 yılında ülkenin ihracatı 2,49 trilyon dolar, 
ithalatı 2,07 trilyon dolar olmuştur. Dış ticaretinde 2019 yılında 429,6 milyar dolar fazla vermiştir. 
Ülkenin dünyaya ihracatında en önemli ürün grupları sırasıyla: elektrikli makina ve cihazlar, makinalar, 
mekanik cihazlar ve aletler, mobilyalar ve aydınlatma cihazları, plastikler ve plastikten mamul eşyalar, 
motorlu kara taşıtları ve aksamıdır. Ülkenin dünyadan ithalatında en önemli ürün grupları sırasıyla 
elektrikli makina ve cihazlar, mineral yakıtlar, yağlar, mekanik cihazlar ve aletlerdir. 
 
 

 Tablo 2: Çin’in Başlıca Ürünler İtibari ile İhracatı (Milyon $)  

GTİP NO Ürün Adı 2014 2015 2016 2017 2018 

8517 
Telefon cihazları, ses, görüntü veya diğer 

bilgileri almaya veya vermeye mahsus diğer 
cihazlar 

195.292 212.570 201.365 219.162 240.354 

8471 
Otomatik bilgi işlem mak. bunlara ait birimler; 
manyetik veya optik okuyucular, verileri koda 

dönüştüren ve işleyen mak. 
163.425 137.211 125.006 141.972 154.213 

8542 Elektronik entegre devreler 61.213 69.362 61.157 67.202 84.667 

8473 
84.69 ila 84.72 pozisyonlarındaki makina ve 

cihazlarda kullanılmaya elverişli aksam-parça-
aksesuarlar (kutu, kılıf vb) 

31.229 28.854 25.856 34.006 45.279 

2710 
Petrol yağları ve bitümenli minerallerden elde 

edilen yağlar 
25.777 19.087 19.395 25.462 35.752 

8708 
Karayolu taşıtları için aksam, parça ve 

aksesuarlar 
28.443 28.258 28.276 31.010 34.850 

8528 
Monitörler ve projektörler, televizyon alıcı 

cihazları 
30.326 28.179 28.231 31.485 33.450 
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9405 
Diğer aydınlatma cihazları, ışıklı panolar, ışıklı 
tabelaları ve benzer eşya ve bu eşyanın aksam 

ve parçaları 
31.097 35.662 29.971 28.474 30.586 

8541 
Diyodlar, transistörler vb yarı iletken tertibat; 

ışık yayan diyodlar; monte edilmiş piezo 
elektrik kristaller 

30.637 31.610 26.613 26.602 29.055 

9403 Diğer mobilyalar ve bunların aksam ve parçaları 28.435 29.135 25.912 26.560 28.090 

  GENEL TOPLAM 2.342.293 2.273.468 2.097.637 2.263.370 2.494.230 

 

Kaynak: Trademap 

 

Tablo 3: Çin’in Başlıca Ürünler İtibariyle İthalatı (Milyon $) 
 

GTİP 
NO 

Ürün Adı 2014 2015 2016 2017 2018 

8542 Elektronik entegre devreler 218.520 230.657 227.617 261.161 312.735 

2709 
Ham petrol (petrol yağları ve bitümenli 
minerallerden elde edilen yağlar) 228.288 134.343 116.661 163.821 239.222 

2601 Demir cevherleri ve konsantreleri 93.439 57.393 58.033 76.500 75.011 

2711 
Petrol gazları ve diğer gazlı 
hidrokarbonlar 30.165 24.895 23.002 33.008 50.035 

8703 
Binek otomobilleri ve esas itibariyle 
insan taşımak üzere imal edilmiş diğer 
motorlu taşıtlar 

59.730 44.212 44.005 49.946 49.610 

8517 
Telefon cihazları, ses, görüntü veya diğer 
bilgileri almaya veya vermeye mahsus 
diğer cihazlar 

43.854 48.419 45.900 47.806 48.892 

7108 
Altın (platin kaplamalı altın dâhil) 
(işlenmemiş veya yarı işlenmiş ya da 
pudra halinde) 

0 78.977 63.985 51.392 45.806 
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1201 Soya fasulyesi 40.262 34.790 33.981 39.638 38.078 

9013 
Sıvı kristalli tertibat, lazerler, diğer optik 
cihaz ve aletler 50.028 46.341 37.981 37.260 33.772 

2603 Bakır cevherleri ve konsantreleri 21.464 18.781 20.888 26.897 32.728 

  Genel Toplam 1.959.235 1.679.564 1.587.921 1.843.793 2.134.987 

 
Kaynak: Trademap 
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Tablo 4: Çin’in Başlıca Ülkeler İtibariyle İhracatı  (Milyon $) 

Ülkeler 2014 2015 2016 2017 2018 
ABD 397.099 409.979 385.678 430.328 479.702 

Hong Kong 363.077 330.463 287.252 279.211 302.960 

Japonya 149.391 135.616 129.268 137.259 147.235 

G. Kore 100.333 101.286 93.707 102.704 109.029 

Vietnam 63.730 66.017 61.094 71.617 84.016 

Almanya 72.703 69.155 65.214 71.134 77.909 

Hindistan 54.217 58.228 58.398 68.042 76.881 

Hollanda 64.929 59.453 57.447 67.132 73.124 

Birleşik Krallık 57.141 59.567 55.664 56.714 56.988 

Singapur 48.911 51.942 44.496 45.019 49.818 

Tayvan 46.277 44.893 40.228 43.983 48.657 

Rusya Federasyonu 53.677 34.757 37.340 42.830 48.005 

Avustralya 39.146 40.307 37.282 41.438 47.548 

Malezya 46.353 43.980 37.660 41.712 45.848 

Meksika 32.255 33.792 32.357 35.905 44.129 

Endonezya 39.060 34.342 32.117 34.757 43.246 

Tayland 34.289 38.291 37.183 38.542 42.974 

Kanada 30.004 29.423 27.312 31.375 35.533 

Filipinler 23.474 26.671 29.837 32.066 35.111 

Brezilya 34.890 27.412 21.976 28.951 33.732 

İtalya 28.759 27.839 26.366 29.206 33.267 

Fransa 28.976 27.052 24.959 27.964 31.193 

İspanya 21.502 21.856 21.311 22.918 25.064 

Polonya 14.257 14.345 15.094 17.873 20.944 

B.A.E. 39.035 37.020 30.067 28.724 20.903 

Türkiye 19.305 18.608 16.687 18.122 17.864 

GENEL TOPLAM 2.342.293 2.273.468 2.097.637 2.263.371 2.494.230 
Kaynak: Trademap 
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Tablo 5: Çin’in Başlıca Ülkeler İtibariyle İthalatı  (Milyon $) 

Ülkeler 2014 2015 2016 2017 2018 
G. Kore 190.109 174.506 158.975 177.553 204.566 

Japonya 162.921 142.903 145.671 165.794 180.402 

Tayvan 152.007 143.204 138.847 155.961 177.345 

ABD 160.065 148.693 135.120 154.442 156.004 

Almanya 105.013 87.623 86.109 96.940 106.257 

Avustralya 97.631 73.510 70.895 95.009 105.084 

Brezilya 51.653 44.089 45.855 58.857 77.142 

Vietnam 19.906 29.832 37.172 50.375 64.087 

Malezya 55.652 53.277 49.270 54.426 63.322 

Rusya Federasyonu 41.594 33.259 32.260 41.390 58.887 

Sudi Arabistan 48.508 30.021 23.626 31.762 45.899 

Tayland 38.332 37.169 38.532 41.596 44.919 

İsviçre 40.541 41.200 39.945 33.019 38.706 

Endonezya 24.485 19.886 21.414 28.574 34.155 

Singapur 30.829 27.581 26.014 34.250 33.638 

Fransa 27.074 24.632 22.511 26.805 32.330 

Kanada 25.182 26.214 18.337 20.423 28.354 

G. Afrika Cum. 44.568 30.151 22.229 24.389 27.240 

Şili 20.986 18.439 18.605 21.176 27.000 

Angola 31.106 16.002 13.966 20.699 25.652 

Birleşik Krallık 23.727 18.934 18.681 22.329 23.893 

Irak 20.761 12.675 10.663 13.814 22.466 

İtalya 19.285 16.824 16.720 20.501 21.160 

İran 27.504 16.057 14.827 18.554 21.099 

TOPLAM 1.959.235 1.679.564 1.587.921 1.843.792 2.134.987 
Kaynak: Trademap 
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3. TÜRKİYE İLE TİCARET 
 
Tablo 6. Türkiye – Çin Halk Cumhuriyeti Dış Ticaret Göstergeleri (Milyon Dolar) 

Yıl İhracat $ İthalat $ Hacim Denge 

2007 1.040 13.234 14.274 -12.195 

2008 1.437 15.658 17.095 -14.221 

2009 1.599 12.677 14.276 -11.077 

2010 2.269 17.181 19.450 -14.912 

2011 2.466 21.693 24.160 -19.227 

2012 2.833 21.295 24.128 -18.462 

2013 3.601 24.686 28.287 -21.085 

2014 2.861 24.918 27.779 -22.057 

2015 2.415 24.873 27.288 -22.459 

2016 2.328 25.441 27.769 -23.113 

2017 2.936 23.371 26.307 -20.435 

2018 2.912 20.719 23.632 -17.807 

2019 2.587 18.397 20.984 -15.810 
 Kaynak: Ticaret Bakanlığı Ülke Masaları  

 

Tablo 7: Türkiye’nin Çin’e İhracatında Başlıca Ürünler (Bin Dolar) 

GTİP ÜRÜNLER 2016 2017 2018 

2515 
Mermer Ve Traverten, Ekosin, Su Mermeri, Kireçli 
Taşlar 

727 943 772 

2610 Krom Cevherleri Ve Konsantreleri 204 258 221 

2528 Tabii Boratlar Ve Bunların Konsantreleri 104 128 140 

2607 Kurşun Cevherleri Ve Konsantreleri 63 109 127 

2616 Kıymetli Metal Cevherleri Ve Konsantreleri 127 125 125 

7108 
Altın (platin kaplamalı altın dahil) (işlenmemiş veya 
yarı işlenmiş ya da pudra halinde) 

0 14 64 

7501 
Nikel matları, nikel oksit sinterleri ve nikel 
metalürjisinin diğer ara ürünleri 

13 34 49 

8403 
Merkezi Isıtma Kazanları (84.02 Pozisyonundakiler 
Hariç) 

33 36 49 

9018 
Tıpta, Cerrahide, Dişçilikte Ve Veterinerlikte Kullanılan 
Alet Ve Cihazlar 

33 37 44 

5101 Yün Ve Yapağı (Kardesiz/Taranmamış) 14 42 40 

7322 
Demir Veya Çelikten Elektriksiz Merkezi Isıtmaya 
Mahsus Radyatör, Motorlu Hava Püskürtücüler,  

28 45 39 

2603 Bakır Cevherleri Ve Konsantreleri 74 68 37 

2008 
Tarifenin Başka Yerinde Belirtilmeyen Meyve Ve 
Yenilen Diğer Bitki Parçalarının Konserveleri 

19 34 35 

8418 
Buzdolapları, dondurucular ve diğer soğutucu ve 
dondurucu cihazlar ve ısı pompaları 

12 18 24 

6109 
Tişörtler, fanilalar, atletler, kaşkorseler ve diğer iç 
giyim eşyası (örme) 

12 15 21 

TOPLAM     2.328     2.936      2.912  
Kaynak: Trademap 
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Tablo 8: Türkiye’nin Çin’den İthalatında Başlıca Ürünler (Milyon Dolar) 

GTİP ÜRÜNLER 2016 2017 2018 

8517 
Telefon Cihazları, Ses, Görüntü Veya Diğer Bilgileri Almaya 
Veya Vermeye Mahsus Diğer Cihazlar 

    3.222 2.829 2.062 

8471 
Otomatik bilgi işlem mak. Bunlara ait birimler; manyetik 
veya optik okuyucular, verileri koda dönüş. 

1.125 1.271 998 

5402 
Sentetik Filament İplikleri (Dikiş İpliği Hariç) (Perakende 
Olarak Satılacak Hale Getirilmemiş) 

546 594 520 

8529 
Sadece Veya Esas İtibariyle 85.25 İla 85.28 Pozisyonlarında 
Yer Alan Cihazlara Mahsus Aksam Ve Parça 

382 537 369 

8414 
Hava Veya Vakum Pompaları, Hava Veya Diğer Gaz 
Kompresörleri, Fanlar, Aspiratörü Olan Havalandırma 

284 335 367 

8708 Karayolu Taşıtları İçin Aksam, Parça Ve Aksesuarlar 357 414 333 

8504 
Elektrik Transformatörleri, Statik Konvertörler (Örneğin; 
Redresörler) Ve Endüktörler 

281 381 295 

8501 
Elektrik motorları ve jeneratörler [elektrik enerjisi üretim 
(elektrojen) grupları hariç] 

214 252 267 

7219 
Paslanmaz çelikten yassı hadde mamulleri (genişliği 600 
mm. veya fazla olanlar) 

106 266 267 

8415 
Klima cihazları (motorlu bir vantilatör ile nem ve ısıyı 
değiştirmeye mahsus tertibatı olanlar) 

182 236 239 

9503 
Üç Tekerlekli Bisikletler, Skuterler, Oyuncak Bebekler, Diğer 
Oyuncaklar, Küçültülmüş Modeller 

370 353 231 

8536 
Gerilimi 1000 voltu geçmeyen elektrik devresi teçhizatı 
(anahtarlar, röleler, sigortalar, fişler, kutular vb) 

179 204 209 

8545 
Karbon elektrotları, karbon fırçaları, lamba karbonları, pil 
karbonları ve diğer grafit maddeler. 

34 105 209 

7606 
> 0,2 mm kalınlığında alüminyumdan plakalar, levhalar ve 
şeritler (genişletilmiş plakalar hariç 

75 94 192 

8477 
Kauçuk veya plastiğin işlenmesine veya kauçuk veya 
plastikten eşyanın imaline mahsus diğer makina ve cihazlar 

146 157 185 

TOPLAM 24.918,20 24.873,50 25.440,50 

Kaynak: Trademap 
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4. ÇİN HALK CUMHURİYETİ’NİN OTOMOTİV SEKTÖRÜ AÇISINDAN 
DEĞERLENDİRİLMESİ 
 
Dünyanın en büyük motorlu araç üreticisi olan Çin Halk Cumhuriyeti aynı zamanda dünyadaki 

en büyük motorlu araçlar pazarına sahiptir. Çin kalabalık nüfus nedeniyle araç yoğunluğu 

düşük bir ülke olma konumunu sürdürmektedir. Ülkedeki motorlu araçlar parkı hızla 

artmaktadır ve 2019 yılı itibariyle 255 milyon adede yaklaşmıştır. Ancak her 1000 kişiye düşen 

motorlu araç sayısı 2019 yılı verilerine göre sadece 178’dir. Bu dünyadaki diğer otomotiv 

merkezleri ile karşılaştırıldığında çok düşük bir rakamdır. Örnek olarak ABD’de her 1000 kişiye 

821 motorlu araç düşerken, Avustralya’da her 1000 kişiye 718 motorlu araç düşmektedir. Bu 

nedenle Çin’de araç parkının ve araç yoğunluğunun orta vadede artmaya devam etmesi 

beklenmektedir. 

4.1. Üretim 

OICA verilerine göre Çin Halk Cumhuriyeti’nin motorlu araç üretimi 2018 yılında %4,2 azalarak 

27,8 milyon adet olarak gerçekleşmiştir. Böylece bir önceki yıl 29 milyon adedin üzerine çıkan 

üretim yaklaşık 1.2 milyon adet azalmıştır. OICA verilerine göre üretim miktarının 23,5 milyon 

adedi binek otomobil, 4,3 milyon adedi de ticari araçtır.  

IHS Markit verilerine göre ülkedeki motorlu araç üretiminin 2019 yılında da düşmeye devam 

ederek 26 milyon adede gerilemesi beklenmektedir. 

VW, Çin Halk Cumhuriyeti binek otomobil üretiminde açık ara lider konumda bulunmaktadır. 

Onu sırasıyla Honda, Geely, Buick Toyota, Nissan takip etmektedir.  
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Hafif ticari araçlar üretiminde Wuling’in açık ara liderliği bulunmakta onu sırasıyla Foton, 

Dongfeng, Changan, Jiangling ve Jianghuai firmaları takip etmektedir. 

Kamyon üretiminde öne çıkan üreticiler ise Dongfeng, FAW Jiefang, CNHTC, Shaanxi Auto 

Heavy, Foton’dur. 

 

4.2. Pazar 

 

OICA verilerine göre ülkedeki motorlu araçlar pazarı son üç yıldır ortalama 28 milyon adet 

olarak gerçekleşmektedir ve en güncel veri olarak 2018 yılı itibariyle 28,1 milyon adet olarak 

gözükmektedir. 2018 yılında ABD motorlu araçlar pazarının 17,7 milyon, Japonya pazarının 

5,3 milyon, Almanya pazarının 3,8 milyon adet olarak gerçekleştiği göz önünde 

bulundurulduğunda Çin pazarının büyüklüğü daha iyi anlaşılabilir. 

Binek otomobil satışlarında pazardaki çok sayıda markaya rağmen VW’in %14 pay ile açık ara 

liderliği bulunmaktadır. Pazardaki diğer önemli markalar Honda, Geely, Toyota, Nissan 

Buick’tir. 

Ticari araç satışlarında ise Çinli firmaların pazara neredeyse tamamen hakim oldukları 

görülmektedir. 

Hafif ticari araç satışlarında öne çıkan firmalar Wuling, Foton, Dongfeng, Changan, Jiangling, 

Jianghuai, Ossan ve Jinbei’dir. 

Ağır ticari araç pazarında ise FAW Jiefang, Dongfeng, CNHTC, Shaanxi Auto Heavy, Foton 

firmaları öne çıkmaktadır. 

   4.3.Tedarik Endüstrisi 

Ülkede OEM yatırımlarına paralel olarak yan sanayinde de önemli yabancı yatırımlar 

yapılmıştır. Çin yasaları 2004 yılına kadar ülkeye yatırım yapacak yabancı yatırımcıları Joint 

Venture kurmayı zorunlu kılmaktayken, 2004 yılından itibaren bu zorunluluk kaldırılmıştır. Bu 

durum kalite olarak yabancı üreticilerin gerisinde olan yerel üreticileri zor durumda bırakmış, 

yerel üreticiler üzerindeki kalite baskısı artmıştır. Global yan sanayi üreticileri genellikle Çinli 

firmaları satın alarak ülkeye yatırım yapmaya devam etmektedirler. Diğer taraftan, Çin 

hükümeti yerel tedarikçileri üretim kalitelerini artırmaları ve yurtdışına yatırım yapmaları 

konusunda teşvik etmektedir. Son dönemde Çinli yan sanayi firmaları da özellikle Avrupa’daki 

bazı yan sanayi üreticilerini satın alarak rekabetçiliklerini artırmaya çalışmaktadırlar.  Ülkede 

yatırımı bulunan başlıca yan sanayi üreticileri şu şekildedir: Continental, Goodyear, Michelin, 

Hankook, Bridgestone, Kumho, Pirelli, Bosch, Visteon, Autoliv, Delphi, Denso, ZF, Johnson 

Controls, Magna, Hyundai Mobis, BorgWarner, Lear, Valeo, Aisin Seiki. 

4.4. Otomotiv Dış Ticareti 

Ülkede hızla artan yatırımlara rağmen Çin’in 87 faslındaki ithalatı halen çok yüksektir ve 2018 

yılı itibariyle 81,5 milyar USD’dir. Çin’in sadece 8708 faslındaki ithalatının 30 milyar USD 

olduğu düşünüldüğünde Çin’in yan sanayinde de önemli bir ithalatçı olduğu ortaya 

çıkmaktadır.  Almanya, Japonya, Kore Cumhuriyeti, ABD ve Meksika ülkenin yan sanayi 

ithalatında öne çıkan ülkelerdir. Çin’in 80 milyar USD’nin üzerindeki otomotiv ithalatının 
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1/3’ünden fazlasını yan sanayi ürünleri ithalatı oluşturmaktadır. Ülkenin binek otomobiller 

ithalatı ise yaklaşık 50 milyar USD’dir. 

Tablo-9: Yıllar İtibariyle 87 Faslı Bazında ÇHC Dış Ticareti  (1000 $) 

2016 2017 2018 2019 

İhracat İthalat İhracat İthalat İhracat İthalat İhracat İthalat 

60.145.135 71.506.000 67.263.140 79.245.672 75.094.321 81.492.534 74.366.536 75.125.428 

Kaynak: Trademap 

Çin’in otomotiv ihracatı da ülkede artan yatırımlara paralel olarak artmaktadır. 2009 yılından 

bu yana ülkenin otomotiv ihracatı yaklaşık 3 kat artarak 2018 yılında 75 milyar USD olarak 

gerçekleşmiştir.  Ülkenin 8708 faslındaki yan sanayi ürünleri ihracatı 35 milyar USD’dir.  

 

Tablo-10: Mal Grupları Bazında Çin Otomotiv İhracat- İthalat Verileri (1000 $) 

 2017 2018 2019 

Mal Grubu İhracat İthalat İhracat İthalat İhracat İthalat 

Otobüs-Midibüs-Minibüs 2.093.790 46.647 2.304.994 17.496 2.470.692 14.971 

Binek Otomobil 
7.176.860 49.946.134 8.626.679 49.609.624 8.637.814 47.057.996 

Eşya Taşımaya Mahsus 

Motorlu Taşıtlar 
3.400.864 490.649 3.243.278 829.197 3.537.126 1.130.709 

Otomotiv Yan Sanayi 31.009.973 27.084.967 34.849.548 29.318.894 33.625.803 25.220.956 

Kaynak: Trademap 

Ülkenin özellikle yan sanayi ihracatı 35 milyar USD ile önemli bir miktara ulaşmış durumdadır. 

Ülkenin yukarıda yer alan kalemler dışında 7,5 milyar USD motosiklet, 3 milyar USD’nin 

üzerinde bisiklet ve 6 milyar USD motosiklet-bisiklet aksam ve parçaları ihracatı 

bulunmaktadır. 

Tablo-11: Türkiye’nin Çin’e yönelik Otomotiv İhracatı – 1000 USD 

2013 20.259 

2014 21.125 

2015 26.709 

2016 37.353 

2017 48.252 

2018 53.321 

2019 46.532 
                           Kaynak :TİM,   

Türkiye İhracatçılar Meclisi verilerine göre ülkemizin Çin Halk Cumhuriyeti’ne yönelik 

otomotiv ihracatı 2008 yılında 50 milyon USD’ye yaklaşmasına rağmen, 2017 yılına kadar bu 

rakama tekrar ulaşılamamıştır. Ülkemizin Çin’e yönelik otomotiv ihracatımızın tamamına 

yakını yan sanayi ürünlerinden oluşmaktadır. 2017 yılında Çin’e yönelik otomotiv ihracatımız 

%29 artarak 48,3 milyon USD olarak gerçekleşmiştir. 2017 yılında Çin’e yönelik otomotiv 
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ihracatımızın tamamına yakını otomotiv yan sanayi ürünlerinden oluşmaktadır (47,8 milyon 

USD).  

2018 yılında ise Çin’e yönelik otomotiv ihracatımız %10,5 artarak 53,3 milyon USD’ye 

ulaşmıştır. Bu dönemde de Çin’e yönelik otomotiv ihracatımızın tamamına yakını yan sanayi 

ürünlerinden oluşmuştur.  

2019 yılında Çin’e yönelik otomotiv ihracatımız %14,6 gerilemiş ve 46.532 milyon USD olarak 

gerçekleşmiştir. 2020 yılı ilk 8 ayında, 31.631 milyon USD olarak gerçekleşmiş olup, 2019 yılı 

aynı dönemine göre, bu ülkeye ihracatımızda %7,7’lik bir artış söz konusu olmuştur. 

Ülkemizden Çin’e yönelik ana sanayi ihracatı çok sınırlı miktarlarda yapılmaktadır. Tedarik 

endüstrisinde başlıca ihraç ürünlerimiz ise motorlar ile motor aksam ve parçaları, hava ve yakıt 

filtreleri, binek otomobil dış lastikleri, traktör aksam ve parçaları, karoser ve aksamı, motorlu 

taşıt koltukları, frenler ile fren aksam ve parçalarıdır. 

 

5. İŞADAMLARININ PAZARDA DİKKAT ETMESİ GEREKEN HUSUSLAR 

Ticareti Etkileyen Kültürel Faktörler 

Çin’deki iş gelenekleri arasında soyadının önce kullanılması önemlidir. İş toplantıları sırasında kart alınıp 

verilmesi doğal bir uygulamadır. Kartın bir yüzünün Çin harfleriyle yazılmasının uygun olacağı 

düşünülmektedir.  

İş toplantıları için, gerek kamu kurumlarında, gerekse büyük şirketlerde özel salonlar kullanılır. 

Büroların kullanılması adet değildir. Toplantılar resmi bir havada geçer ve oturulan yerler protokole 

göre belirlenir. En üst düzey Çinli katılımcının, en üst düzey misafiri kendi sağına oturtması yaygın bir 

uygulamadır. Dakik olmak önemlidir. Toplantı sırasında her iki taraf kısa bir tanışma ve açış konuşması 

yapar. Önemli olan ise, bundan sonraki kısımda Çinli taraf önce söze başlamışsa, sonuna kadar 

müdahale etmemek ve kendi görüşlerini en sonda söz alındığında dile getirmektir. 

İş toplantıları sırasında, Çinlilerin ev sahibi olduğu akşam yemeklerinin erken saatte başladığını bilmek 

gerekir. İş yemekleri çoğu kez akşam saat 18.00’de başlatılır. Yemek, meyvelerden hemen sonra, 

aniden saat 20.00 gibi sona erdirilir. Bu şaşırtıcı gelse de yaygın bir durumdur. 

Özellikle bir masaya sığılmayacak derecedeki büyük iş yemeklerinde, hiyerarşi sırasına göre konukları 

masalarında elde kadehle tek tek ziyaret etmek önemli bir gelenektir.  

 Para Kullanımı 

Çin’de kullanılan para birimi olarak 1 Yuan, 100 fen etmektedir. Piyasada en yüksek 50 ve 100 yuan 

banknotlar bulunmaktadır. Özel ekonomik alanlar dışında yabancı paranın ülke içinde dolaşımı yasaktır. 

Gümrüklerde ülkeye girerken yanınızda olan para ile ülkeyi terk ederken sahip olduğunuz para miktarı 

birbirine yakın olmalıdır.  

Kullanılmayan Çin parasının ülkeyi terk ederken yeniden dövize çevrilmesi ancak 6 ay içinde ve 

pasaport, uçak bileti ve döviz bozdurma belgesini göstererek mümkün olmaktadır. Dolayısıyla 

başlangıçta Çin parası alırken elde edilen döviz bozdurma belgesinin iyi muhafaza edilmesi 

gerekmektedir. Son olarak, yeniden dövize çevirdiğiniz miktar, önceden Çin parasına çevirdiğiniz 

miktarın yarısını geçemez. Böylece tüm parayı yeniden dövize dönüştürmek mümkün olmaz. Seyahat 

çekleri ve kredi kartları kullanımı ancak belli merkezlerde mümkündür. 
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Alışveriş için kullanılabilecek mağazalar üç tiptir. Devlet mülkiyetli veya Çin-yabancı ortaklığı olan 

mağazalar daha ucuz olabilir, ancak pazarlık olanağı yoktur. Üçüncü tip mağazalar özel şahıslara aittir. 

Buralarda alışveriş pazarlıkladır. Ancak değerli bir mal alınacaksa bu tip mağazalar tavsiye edilmez. 

 Pasaport ve Vize İşlemleri 

Yeşil ve gri hizmet pasaportu taşıyanlar dışındaki tüm Türk vatandaşları ülkeye girmek için vize sahibi 

olmak zorundadır. Türk vatandaşlarının Çin vizesi başvurularına kolaylık sağlamak için Çin Halk 

Cumhuriyeti'nin Türkiye Cumhuriyeti'ndeki Büyükelçilik (Çin Başkonsolosluğu) geçerli vize politikasında 

değişiklik yapmıştır. Söz konusu işlemler ile ilgili detaylı bilgi için http://tr.china-

embassy.org/tur/lsfw/t1522008.htm adresi ziyaret edilebilir. 

Ankara için vize başvuruları Pazartesi, Salı ve Perşembe günleri saat 09.30-12.00 arası kabul 

edilmektedir. Başvuru sırasında 1 adet fotoğraf gerekmekte ayrıca bir form doldurulmaktadır. Vize 

verilmesi yaklaşık 10 gün sürmektedir o nedenle Büyükelçiliğe mümkün olduğunca erken başvuru 

yapılması tavsiye edilmektedir. Turistik çıkışlarda uçak gidiş dönüş konfirmasyonu ve banka hesap 

cüzdanı fotokopisi istenmektedir.  

Ankara’daki ÇHC Büyükelçiliği Vize Bürosu telefonu: 0312 436 06 28 

Resmi Tatiller ve Çalışma Saatleri 

Mesai saatleri, pazartesiden cumaya, sabah 08.00-12.00 ve ara sonrası 13.00-17.00’a kadar uzanır. 

Bankalar da saat 17.00’a kadar hizmet vermektedir. Ancak bazı bankalar pazartesi günleri kapalıdır. 

Alışveriş yerleri akşam 20.30 civarlarında kapanmaktadır. Özel lokantalarda ise sabah 06.00’dan gece 

geç saatlere kadar yemek yenilebilir. 

Kullanılan Lisan 

Çin, etnik çeşitliliğe sahip bir ülke olarak 56 kadar etnik grubu barındırmaktadır. Resmi istatistiklere 

göre nüfusun %92 kadarı Han etnik grubuna mensuptur. Çok sayıda bölge güçlü yerel yönetimlere 

sahiptir. Ülkede yaygın ve resmi dil Han dili olduğundan, ticari ilişkilerde Çin’ce olarak bu dil esas 

alınmaktadır. Azınlıklar kendi dillerini konuşsalar dahi yazılı olarak bu diller yaygın değildir. 

Ulaşım 

Çin’e giriş sırasında bulundurulması gereken belgeler arasında geçerli bir pasaport ve vize yanında, 

sınırda doldurulan “Giriş ve Çıkış Kayıt Formu” önemlidir. Ayrıca ülkede 6 aydan daha fazla kalacak 

kişilerden HIV negatif belgesi istendiği bilinmelidir. 

Çin'de trafik sıkışıklığı özellikle büyük şehirlerde önemli bir problemdir.Örneğin, Pekin’de oldukça 

yoğun bir trafik olduğu görülmüştür. Özellikle iş çıkış saatlerinde (iş çıkış saati akşam saat 5.30) trafik 

sıkışıklıklarının yaşandığı görülmüştür. Bu trafik sıkışıklığının nedeni şehirdeki özel araç sayısının son 

yıllarda olağanüstü bir yükseliş göstermiş olmasıdır. 1980’de Pekin’deki araç sayısı 100 bin civarında 

iken, 1997’de 1 milyon, 2000’de 1,6 milyon ve 2010’da 4,8 milyona yükselmiştir. 

Çin içinde şehirlerarası seyahat amacıyla kullanılacak araçlar içinde otobüsler en sık kullanılanlardır. 

Genelde numaralarla belirlenmiş hatlarda çok sayıda otobüs çalışır ve bunlar sabah 05.00’ten gece 

23.00’e kadar duraklardan geçmektedirler. Metro sistemi Pekin, Şanghay ve Tianjin gibi belli şehirlerde 

tüm olanaklarla donanmış olarak hizmet vermektedir. Tüm tabelalar Çince yanında İngilizce ile de 

yazılmıştır. Duyurular da İngilizce olarak tekrarlanmaktadır. Minibüsler, özellikle başlıca ticaret ve 

turizm merkezleri arasında bolca bulunduklarından tavsiye edilmektedir. Taksi, tüm merkezlerde 

http://tr.china-embassy.org/tur/lsfw/t1522008.htm
http://tr.china-embassy.org/tur/lsfw/t1522008.htm
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kolaylıkla bulunabilen ve çok pahalı olmayan bir alternatiftir. Türkiye’de olduğu gibi gidilen mesafeye 

ve gece-gündüz durumuna göre ücret alan taksilerde dikkat edilmesi gereken şey, inerken fiş talep 

edilmesidir. Haksız yere yüksek ücret alınması sık rastlanan bir durumdur. Fişte yazılı taksi numarası ile 

herhangi bir konudaki rahatsızlığın yetkililere iletilmesi mümkün olmaktadır. Ayrıca çoğu taksi 

şoförünün İngilizce bilmediği gerçeğinden yola çıkarak gidilecek yerin adresinin Çin harfleriyle yazılmış 

olarak elde tutulması gerekebilir. Özellikle şehirlerarası yolculuklarda kullanılabilecek trenler, pek 

tavsiye edilmezler. Genelde kalabalık olan trenler pek rahat bir yolculuk imkanı vermezler. Suyolu 

taşımacılığı tercih edilen bir yol değildir ve bu yol kullanılacaksa önceden bir seyahat acentesi ile temas 

kurulması özellikle önerilmektedir. Ülke içi havayolu taşımacılığı halen 42 kadar şirket tarafından 

yürütülmektedir. 

Yerel Saat 

Çin, büyük bir ülke olduğundan Pekin saati tüm ülke için baz alınmıştır. İki ülke arasındaki saat dilimi 

farkı 6 (saat) dır. Çin’de yaz saati uygulaması olmadığında bu fark yaz aylarında 5 saate inmektedir. 

Barınma 

Otel rezervasyonlarının önceden yapılması gerektiği yoğun talep dönemlerinde özellikle 

hatırlanmalıdır. Halen sahip oldukları olanaklar ve hizmetleri açısından, Çin’in başlıca otelleri 

uluslararası standartları yakalamış durumdadır. Oteller, yüksek, orta ve düşük kalite olmak üzere üç 

gruba ayrıldığında, yüksek kalite olanların Batı’daki otellerden çok farklı olmadıkları söylenebilir. Orta 

kalite oteller genelde turistlere hizmet verirler ve güvenle kalınabilecek yerler durumundadırlar. Düşük 

kalite oteller daha ziyade motel niteliğindedirler. Çin’de kalınan yerlerde çalışanlara bahşiş verilmez. 

Sağlık 

Çin’in belli başlı hastanelerinde yabancılara ayaküstü tedavi hizmeti sunan bölümler oluşturulmuştur. 

Herhangi bir sağlık sorunu durumunda bu bölümlere başvurulabilir. Daha ciddi durumlar için ise 

buralardaki doktorların referansı ile Hong Kong hastanelerine taşınmak gerekebilmektedir. 

İklim 

Çin, kış aylarının oldukça soğuk ve kuru geçtiği bir ülkedir. Örneğin, kışın Pekin'in havası Ankara'dan çok 

daha kurudur. Yağışlar yaz aylarında toplanmaktadır. Özellikle kış aylarında ülkenin kuzeyi ile güneyi 

arasındaki ısı farkına dikkat etmek gerekir. Kuzey, daha soğuk iken; güney, tropikal bir etkidedir. 

Nemlilik oranları da bölgeden bölgeye değişir ve özellikle güneydoğu bölgelerinde nem yüksektir. 

 

6. ÇİN HALK CUMHURİYETİ COVİD-19 GELİŞMELERİ  

1.Covid-19 Salgını Nedeniyle Alınan Önlemler: 

Uçuş yasakları 
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Dünya Sağlık Örgütü'nün almış olduğu uluslararası kamu sağlığı acil durumu kararından sonra ve 
salgının zaman içinde derinleşmesiyle uluslararası havayolu şirketleri Çin uçuşlarını askıya almıştır. 
Hâlihazırda, Cathay Pacific Hong Kong’dan bazı merkezlere (Londra, New York, Ho Chi Minh vs) uçuş 
gerçekleştirmektedir. Air China ve Aeroflot ise talep bazında “charter” benzeri uçuşlar 
gerçekleştirmektedir. (06.05.2020) 

Normalleşme sürecini yaşayan ve yaklaşık 2 aydır lokal koronavirüs vakası görülmeyen Pekin'de 12 
Haziran 2020 tarihinden bu yana yeni vakalar görülmesi üzerine, Pekin Yönetimi şehir genelinde risk 
seviyesini ikinci düzeye yükseltmiştir (üç seviye bulunmaktadır). Halihazırda Pekin'e karayolu, 
demiryolu ve havayolu seferlerinin tamamı (Çin'in diğer şehirlerinden/şehirlerine de olmak üzere) 
durdurulmuş olup, eğitime tekrar ara verilmiştir.  (17.06.2020) 

Sınır önlemleri 

Çin Dışişleri Bakanlığı tarafından yapılan bir açıklamayla, 28 Mart 2020 Cumartesi gününden itibaren 

başlamak üzere Çin vizesi ve oturumu olan yabancıların Çin'e girişi geçici olarak durdurulmuştur. 

Açıklamada, diplomatik, uçuş personeli, Çin'in acil olarak ihtiyaç duyduğu bilimsel ve teknolojik 

aktiviteleri yürütecek personel ile acil insani yardım personelinin bu uygulamadan istisna tutulacağı 

belirtilmiştir. (27.03.2020) 

Çin'de yerleşik Türk firmalarının hâlihazırda Çin'de bulunmayan yetkililerinin Çin'e girişinin geçici olarak 

durması sonucunda zaten sekteye uğramış olan ekonomik ve ticari aktivitelerini sürdürmeleri daha da 

zorlaşacak, bu durum da iki ülke arasındaki ticarete daraltıcı bir etki yaratacaktır. 

2.Ticari Önlemler 

Dış ticaret kapsamında hâlihazırda Çin’in almış olduğu herhangi bir ihracat kontrolü kararı 

bulunmamaktadır. (18.03.2020) 

Çin tarafından alınan ekonomik önlemlerin geneli değerlendirildiğinde öne çıkan hususlar aşağıda yer 

almaktadır: • Çin istihdamı önceliğe koymaktadır. Bu kapsamda, her düzeydeki firmalara işten çıkarma 

politikalarını uygulamamaları salık verilmektedir. • Özellikle mikro, küçük ve orta ölçekli işletmeleri 

destekleyen politikalar uygulanmaktadır. Bu noktada, düşük faizli banka kredileri en önemli politika 

aracıdır. • Firmalara özellikle vergisel teşvikler sağlanmaktadır. (25.03.2020) 

Çin ilk olarak salgını kontrol altına almaya çalışmış, devamında ekonomide arzı normale getirme ve iç 

piyasa yoluyla ekonomiyi canlandırma yoluna gitmiştir. Ekonominin arz yönünde, firmalardan alınacak 

vergilerin alınmaması yoluyla firmaların desteklenmesi, firmalara navlun desteği sağlanması, enerji 

giderlerinde indirim sağlanması temel araçlar olmuştur. Ayrıca eyalet yönetimleri de, destekler 

konusunda ihtiyaç duyulan desteklerin sağlanması konusunda serbest bırakılmıştır. Arzı tekrar sağlama 

yönünde alınan tedbirlerden biri de sayıları 280 milyonu bulan göçmen işçilerin fabrikalarına güvenle 

dönmelerinin temini ve bu insan hareketlerinin hızlı ve etkin şekilde gerçekleştirilmesinin devlet eliyle 

organize edilmesidir. Çin devleti ayrıca, dış ticaret işlemlerinin aksamadan sürdürülmesini teminen 

lojistik maliyetlerin olabildiğince düşürülmesi, bununla bağlantılı olarak limanların ve gümrüklerin 

aralıksız hizmet vermesinin sağlanması için büyük çaba sarf etmiştir. İç piyasayı canlandırmak için de 

özellikle vatandaşlara kupon verilmesi, 1-10 Mayıs 2020 tarihlerinin ülke genelinde “Shopping Fest” 

olarak ilan edilerek neredeyse tüm mağazalarda indirim sağlanması yoluyla tüketimin artırılması 

adımları atılmıştır." (06.05.2020) 
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3.Geleceğe Dönük Beklentiler 

 

Ekonomiye/başlıca sektörlere etkileri 

Çin Ulusal İstatistik Bürosu tarafından 17 Nisan 2020 tarihinde yapılan açıklamaya göre ÇHC'de GSYH 

2020 yılının ilk çeyreğinde %6,8 oranında daralmıştır. Söz konusu dönemde Çin ekonomisinde 1,44 

trilyon RMB'lik (yaklaşık 204 miyar dolar) bir kayıp yaşanmıştır. Daralma sanayi sektöründe %9,6, tarım 

sektöründe %3,2, hizmetler sektöründe ise 5,2 oranında gerçekleşmiştir. COVID-19 salgını nedeniyle 

özellikle Şubat ayının tamamında neredeyse tüm üretim tesislerinin durduğu, hala tam kapasiteye 

ulaşılamasa da Mart ayı başından itibaren kademeli bir şekilde üretimin tekrar başladığı Çin'de Mart 

ayında kısmen de olsa bir toparlanma görülmektedir. 1,4 milyarlık nüfusun tekrar tüketmeye 

başlamasıyla söz konusu kısmi toparlanmanın sürmesi beklenmekle birlikte küresel talepteki keskin 

düşüş ve artan sipariş iptalleri ve özellikle turizm ve havacılık başta olmak üzere daralmanın devam 

edeceği hizmetler sektöründeki zayıf görünüm nedeniyle ikinci çeyrek tablosunun da çok olumlu 

olmayacağı değerlendirilmektedir. (17.04.2020) 

2020 yılı Nisan ayına ilişkin dış ticaret verileri kapsamında; -Çin’in 2020 Nisan ayı ihracatı 2019 Nisan 

ayına göre %3,5 oranında artarak 200,2 milyar dolar olarak gerçekleşmiştir. -Çin’in 2020 Nisan ayı 

ithalatı 2019 Nisan ayına göre %14,2 oranında düşerek 154,9 milyar dolar olarak gerçekleşmiştir. -Çin’in 

2020 Nisan ayı dış ticaret hacmi 2019 Nisan ayına göre %5 oranında daralarak 355,2 milyar dolar olarak 

gerçekleşmiştir. Böylece, Çin’in 2020 Ocak-Nisan dönemini kapsayan dört aylık ihracatı %9 (745 milyar 

dolardan 678,2 milyar dolara gerilemiştir); ithalatı %5,9 (656,2 milyar dolardan 620 milyar dolara 

gerilemiştir); dış ticaret hacmi ise %7,5 (1,4 trilyon dolardan 1,3 trilyon dolara gerilemiştir) oranında 

azalmıştır. (08.05.2020) 

2020 yılının ilk çeyreğine ilişkin Çin’in ekonomik büyüme beklentileri her geçen gün aşağı yönlü revize 

edilmektedir. Corona virüs salgını ilk başladığından tahminler Çin ekonomisinin göreceği hasar 

üzerinden dünyada yaşanabilecek küresel ekonomik sorunlar üzerine yoğunlaşmaktaydı. Ancak 

salgının etkisinin ve boyutunun artması, pandemi haline gelmesi neticesinde küresel ekonomik 

sorunlardan bahsetmek gerekmektedir. Salgının ilk döneminde (Ocak ve Şubat ayı başlarında) 

yayımlanan araştırmaların ortak noktaları; Çin ekonomisinin büyüme hızında özellikle ilk çeyrek 

itibarıyla bir ivme kaybı yaşanacağı, Çin ekonomisinin ikinci yarı itibarıyla görece bir toparlanma 

sürecine gireceğiydi. Ayrıca bu dönemdeki çalışmaların ortalaması alındığında, Çin ekonomisinin yılın 

ilk çeyreğinde %4,5 büyümesi beklenmekteydi. Ancak salgının küresel bir sorun haline gelmesi, Çin’de 

ekonomik aktivelerin tam kapasitenin oldukça uzağında olması beklentileri aşağı yönlü revize etmiştir. 

Örneğin; Goldman Sachs’ın 18 Mart 2020 tarihli çalışmasında Çin ekonomisinin yılın ilk çeyreğinde %9 

küçüleceği ifade edilmektedir. Morgan Stanley, 17 Mart 2020 tarihli raporunda Çin ekonomisinin yılın 

ilk çeyreğinde %5 küçüleceğini ifade etmektedir. Reuters, 19 Mart 2020 tarihli haberinde Çin 

ekonomisinin yılın ilk çeyreğinde %4,5-%6 arasında küçüleceğini ifade etmektedir. 

Çin Ulusal İstatistik Bürosu 31 Mart 2020 tarihinde açıkladığı raporda, Çin'in Satın Alma Yöneticileri 

Endeksinin (PMI) Şubat ayında 35,7’den Mart ayında 52'ye yükseldiğini belirtti. Aynı raporda, Covid-19 

salgınının kontrolü ve önlenmesinde olumlu değişikliklerin yaşandığı, kriz sırasında birçok firmanın 

üretimlerine ara verdiği ancak Mart Ayı sonu itibariyle Çin'in büyük ve orta ölçekli işletmelerinin yüzde 

96,6'sının üretim faaliyetlerine döndüğü ve Şubat ayı sonuna göre bu firmaların üretimlerini %17,7 

puan artırdığı belirtildi. Söz konusu raporda, yeni siparişler için (PMI) verisinin, Şubat ayında 29,3 iken 

Mart ayında 52’ye yükseldiği ve Çin'in Mart ayı bileşik PMI değeri Şubat ayına göre 24,1 puan artarak 

53'e ulaştığı ifade edildi. Bununla birlikte, Çin Ulusal İstatistik Bürosu yetkililerince; tek aylık artışın 



20 
 

üretimin salgın öncesi seviyelere geri döndüğü anlamına gelmediği ve PMI'nın art arda en az üç ay 

yükselmesi durumunda ekonominin canlandığı sonucuna varılabileceği belirtildi. 

Yukarıdaki verilerden Çin’in ekonomik olarak toparlanma işaretlerinin görülmeye başladığı, Hubei 

eyaletinin karantina altına alınmasıyla başlayan ekonomik daralmanın durduğu ve bundan sonra 

ekonomik canlanmanın artarak devam edeceği ve bu gelişmenin önümüzdeki aylarda Çin’e olan 

ihracatımıza olumlu yansıyacağı değerlendirilmektedir. (31 Mart 2020) 

Normalleşme sürecini yaşayan ve yaklaşık 2 aydır lokal coronavirüs vakası gözükmeyen Pekin'de 12 
Haziran 2020 tarihinden bu yana yeni vakalar görülmektedir. 12 Haziran 2020'den bu yana Pekin'de 86 
vaka doğrulanmış olup; bunlara ilave olarak 59 kişinin ilk koronavirüs testi sonucu pozitif çıkmıştır (Çin 
yönetimi iki test sonucu da pozitif çıkan vakaları doğrulanmış vaka olarak kabul etmektedir). Söz konusu 
vakaların neredeyse tamamının dünyanın en büyük ikinci, Çin'in ise en büyük hali olan Xinfadi Hali ile 
bağlantılı olduğu kamuoyuyla paylaşılmıştır. Xinfadi Hali, Pekin'in yaş meyve sebze, et ve et ürünleri, 
kanatlı eti ve su ürünleri ihtiyacının %90'ını karşılamaktadır. Yıllık ticaret hacmi yaklaşık 4,5 milyar dolar 
olan ve 46 ülkeden ithal ürünün geldiği Xinfadi Hali, koronavirüs vakalarının hemen ertesinde 
kapatılmıştır. Söz konusu halde çalışan 10 bin kişiye test yapılacağı kamuoyu ile paylaşılmıştır. "Fengtai" 
bölgesinde yer alan Xinfadi, Büyükelçiliğimize ve Müşavirliğimize 25 km mesafededir. Ayrıca, Xinfadi 
halinin civarında yer alan yerleşkeler karantinaya alınmış; Pekin'de bulunan hallerden iki tanesi daha 
kapatılmıştır. Halihazırda Pekin'de alınan karantina önlemleri lokal nitelikte olup, Pekin genelinde 
gevşeyen önlemlerin seviyesi de tekrar artırılmıştır. (15 Haziran 2020) 

4.İkili Ticari İlişkilerimize Etkileri 

Çin'e girişinin geçici olarak durması sonucunda, Çin’de yerleşik Türk firmalarının hâlihazırda Çin'de 
bulunmayan yetkililerinin, zaten sekteye uğramış olan ekonomik ve ticari aktivitelerini sürdürmeleri 
daha da zorlaşacak, bu durum da iki ülke arasındaki ticarete daraltıcı bir etki yaratacaktır. (27.03.2020) 
7 Şubat 2020 tarihinde, Covid-19 salgınına ilişkin alınan yeni tedbirler kapsamında Çin'den her türlü 
canlı-cansız hayvan, hayvansal ürünler ve yan ürünleri ithalatının geçici bir süreyle durdurulması kararı 
alındığı ifade edilmiştir. Söz konusu karar, 1 Mayıs 2020 tarihinde kaldırılmış olup, bu durumun başta 
tarım ürünleri ihracatımızdaki sürece katkı sağlayacağı değerlendirilmektedir. (06.05.2020) 

Covid -19 pandemisi döneminde tıbbi malzeme imalatına başlayan Çinli elektrikli otomobil üreticisi bir. 
Firma 7 Nisan'da Kaliforniya Valiliği Acil Servis Bürosu ile 300 milyon NIOSH sertifikalı N95 maske ve 
100 milyon tek kullanımlık yüz maskesi sağlamak için 1 milyar dolarlık bir sözleşme imzalamıştır. Söz 
konusu firmanın N95 maskeleri için Amerikan Ulusal Mesleki Güvenlik ve Sağlık Enstitüsü (NIOSH) 
sertifikasını 30 Nisan 2020 tarihine kadar alması gerekmesine karşın anılan tarihte taahhüdünü yerine 
getirememiş ve firmaya yükümlülüğü yerine getirmek üzere 31 Mayıs 2020 tarihine kadar ek süre 
tanınmıştır. Taahhüdünü zamanında yerine getirmemiş olması nedeniyle firmaya daha önce ödenmiş 
olan ön ödemenin bir kısmının geri alınacağı ve ikinci uzatmada da koşulları yerine getirememesi 
halinde geri kalan ön ödemenin de tahsil edilmesinin söz konusu olacağı bilgisi Pekin Ticaret 
Müşavirliğimizce paylaşılmış olup bu kapsamda N95 maske üreten veya ticaretini yapan firmalarımızın 
aşağıda bağlantı adresi verilen haberde belirtilen süreci takip ederek, ilgili firmanın güvenlik sertifikası 
alamaması durumunda ilgili ürünlerin tedarikçisi olmak için girişimde bulunabilecekleri 
belirtilmiştir. https://www.caixinglobal.com/2020-05-08/carmaker-byd-to-repay-california-247-
million-for-missing-medical-supply-deadline-101551730.html  (8 Mayıs 2020 ) 

Kaynak: Ticaret Bakanlığı 
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YASAL UYARI; Bu rapor Birliğimiz uzmanları tarafından güvenilir olduğuna inanılan kamuya açık 

kaynaklardan elde edilen bilgiler kullanılmak suretiyle, sadece bilgilendirme amacıyla hazırlanmıştır. Bu 

rapor ve içindeki bilgilerin kullanılması nedeniyle doğrudan veya dolaylı olarak oluşacak zararlardan 
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