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GSYiH (Milyon$) ~ KBGSYiH ($) Biiyiime Orani (%)  Niifus Yiizolgiimii (km?) ~ Bagkent

1.545.576 (IMF, 2016 32.795 (IMF, 2016 1,764 (IMF, 2016 47.129.000(IMF, 2016 504.782 Madrid
tahmini) tahmini] tahmini) tahmini)

Ekonomik Durum
ispanya ekonomisi GSYiH’ye gére diinyanin 13. Avrupa Birligi’nin 5. biiyiik ekonomisidir.

ispanya hizmet sektérii temelli modern bir ekonomiye sahiptir. Geng ve iyi egitimli niifusla
fiyatlarda rekabetci ve yenilikci uluslararasi bir merkezdir.

Ekonominin gelecekteki blyimesine yonelik calismalar yapilmakta ve bu yonde arastirma ve
gelistirme faaliyetlerine cok 6nem verilmektedir.

Diger Bati Avrupa (lkeleri gibi ispanya’nin ekonomisi de 2. Diinya Savasi’'nin ardindan bir
donlsiim slrecine girmis, bu slirecte tarim sektorliinin Onemi azalirken hizmetler
sektoriiniin 6nemi giderek artmis ve bu sektér ekonominin hakim sektori haline gelmisgtir.
Tarim sektérii GSYiH'nin sadece %2,5’ini olustururken hizmetler sektériiniin payr %75’e
kadar vyukselmistir. Perakendecilik, turizm, bankacilik ve telekominikasyon sektorleri
ekonomik faaliyetin en énemli unsurlarindandir. Diger taraftan GSYiH’nin %17’lik kismini
olusturan sanayi sektoéri ekonomideki 6nemini korumaktadir.

Ekonomik Performans

Ulkenin mali performansi incelendiginde son on yilda dnemli ilerleme kaydedildigi, acik veren
bitgenin 2006 ve 2007 yillarinda % 1 oraninda fazla verdigi gorilmektedir. Ancak 2008
yilinda uzun zaman sonra ispanya’nin biitce acigi 41 milyar avro’ya ulasmistir. 2008 yilinda
butge gelirleri bir 6nceki yila goére %6,9 oraninda azalirken, giderler %8,7 oraninda artmigtir.
2008 yilinda kamu borg stogunun GSMH orani %33’lere kadar diismiistir. ispanya’nin borg
stogunun biyik bir bélimi 6zel kesime ait olup, yasanan ekonomik krizin ispanya’da daha
agirlikh olarak hissedilmesinin bir nedeni de, borca dayali tiiketim harcamalarinin birden bire
daralmasi neticesinde reel sektérde talep dislisiinden kaynaklanan ekonomik kiglilme
oldugunun soéylemek mimkiindiir. Genel ekonomik performans kadar biitce performansinin
da olumlu olmasinda avro’ya gecilmesiyle disen faizlerin olumlu etkisini yine vurgulamak
gerekmektedir.

ispanya’nin artan faiz masraflari bor¢ diizeyini olumsuz etkilemekte ve 2010 yili bor¢ hizmet
maliyetleri %33,3 artarak 23,2 milyar avroya ulasmistir.

2004 yilinda iktidar partisi degistiginde ispanya Basbakani Jose Luis Rodriguez Zapatero'nun
ilk ddneminden baglayarak ekonomik biiyiime icin GSYiH’nin blyimesi desteklenmistir ve o
dénemden itibaren birtakim sorunlar ispanya ekonomisinin problemli gidisatina dair sinyaller
vermeye baslamistir. Financial Times’a gore bu sorunlar arasinda; dis ticaret aciginin fazla




olmasi (2008 yilinda GSYiH’nin % 10’u), ticaret ortaklarina karsi rekabet giiciiniin kaybi ve
geleneksel olarak diger Avrupa Ulkeleri karsisinda enflasyonun yiiksekligi, 1998'den itibaren
emlak fiyatlarinin % 150 artisi ve petrol fiyatlarindaki artis sayilabilir.

Nisan 2008’de resmi GSYiH biiyiime tahminleri % 2,3 olarak belirtilmistir. Ancak bu tahmin
Ekonomi Bakanligi tarafindan 1,6 puan asagi revize edilmistir. Bu rakam, diger bircok gelismis
tlkelere gore daha iyi gériinmekle beraber, ispanya’nin yiiksek niifus artisi nedeniyle (fazla
miktarda go¢ almasi) kisi basina GSYiH fazla degismemistir. Daha sonra, 2008 yili {iclincii
ceyreginde 15 yildir ilk kez ulusal GSYiH’nin azalmasiyla Subat 2009’da ispanya’nin ekonomik
durgunluga girdigi onaylanmistir.

Yasanan ekonomik krizin devam etmesi, kamu borglarinin azaltilmasi icin uygulanan
politikalarin daha da sertlesmesine, kesintilerin artmasina ve harcamalarin azalmasina
sebebiyet vermistir. Ote yandan, 2012 yilinda issizligin giderek artmasi ve %25’i gecmesiyle
hikimetin uyguladig kemer sikma politikalarinin dogurdugu sikinti artmaktadir. 2013 yilinda
da kismen sert kemer sikma 6nlemlerinin etkisiyle ekonomi daralmistir. 2014 vyilindan
itibaren ekonomi toparlanma asamasindadir. Ozellikle emek piyasasindaki yapisal reform
programinin sonuglari alinmaya baslanmistir. Ulke ekonomisi 2014 yilinda giiclii bir sekilde
ivilesme gostermistir. Ulke ekonomisi diger Avro Bolgesi {lkelerindeki zayifliga gére oldukca
dayaniklihk gostermis ve diisen petrol fiyatlari Avro Bolgesindeki toparlanmayi katalize
ederken ispanya bu durumdan gayet iyi yararlanmistir.

2014 yilinda GSYIH %1,4 biiyiimesi ekonomideki iyilesmeyi gdstermektedir. Enflasyon
1980’lerden beri disis gostermektedir. 1987 ve 1992 yillari arasindaki ortalama enflasyon
%5,8 iken, 1993 yilinda ilk kez %5’e gerilemistir. Ardindan yillar boyunca disis gostermistir.
Aralik 2014'te ise -%1 olarak gergeklesmis olup bunun temel nedeni petrol fiyatlarindaki
duststdr.

Ozel tiiketim ekonomideki biiyiimeyi desteklemeye devam etmektedir. Bunun sonucu olarak
GSYiH 2015 yilinda %3,2 oraninda biiyiime gostermis; bdylelikle ekonomik krizin ortaya
ciktigl 2008 yilindan sonraki en yiiksek blyliime orani kaydedilmigtir.

Ekonomi Politikalar

Son 10 yillik slrecte Ulke ekonomisi yogun bir Ozellestirme programi cergevesinde
sekillenmis, hemen her alanda devlet hakimiyeti istikrarli bicimde azalmistir. AB mevzuatina
uyum calismalari, 6zellikle enerji ve telekomiinikasyon sektorlerinde devlet hakimiyetinin ve
tekellerin kaldirilmasi sonucunu dogurmustur. Ancak yine de, halen bazi alanlarda
liberalizasyon calismalari beklentileri karsilamamis olup, ispanya piyasasinin tamamen
rekabete agilmasi igin yapilmasi gereken bazi diizenlemeler bulunmaktadir.

Hikimet 2008 vyili secimlerinden sonra so6z verdigi gibi ekonominin uzun doénemli
performansini artirmak icin Kasim 2009'da “strdirilebilir ekonomi” yasasini sunmustur.




isglicli piyasasinda da gerekli degisiklikler yapilmaktadir. Haziran 2009’da basarisiz bankalarin
yoénetimi icin yeni bir fon (Fund for Ordered Bank Restructuring - FROB) olusturulmustur.

Agustos 2009’dan itibaren ekonomik kriz tim diinyaya yayilmistir. ispanya ekonomik krizle
miicadeleye daha iyi bir pozisyondan baslamak amaciyla kamu borglarini (GSYiH zerinde)
azaltma yoluna gitmistir. Yeni vergi politikalarinin uygulanmasi ile ekonomik modelin
yenilenebilir enerji, biyoteknoloji, bilgi teknolojileri ve telekomiinikasyon gibi deger zinciri
yuksek olan yeni sektorlerde biyime modeline gegisine olanak saglamasi planlanmistir.

Son donemde ekonomi politikasi ekonomik darbogaza odaklanirken kamu maliyesi ve gliven
verici yatirimcilara yonelmistir. Bltcede 2009 yilinin tersine kamu maliyesinin zayiflamasi
nedeniyle 2010 yilinda bir dizi 6nlem alinmistir. Alinan bu dnlemler arasinda vergi artislari da
mevcuttur. Tasarruf tedbirleri halen devam etmektedir.

Yeni Halkel Parti (PP) hikiimeti genis bir alanda yapisal reform programlari ve ciddi ve siki
kamu maliyesi, isglici piyasasinda reform ve toplu pazarlik ve 0zel girisimlerin
gelistirilebilecegi ekonomik ve sosyal ortama odaklanan tasarruf tedbirleri tGizerine 6nemli
vurgu yapmaktadir. Bununla beraber genel devlet harcamalarinin yarisini olusturan emeklilik
kesintileri, saglik ve egitim harcamalarini g6z ardi etmistir. Devlet banka sektorinin
kirilganligini izlemeye devam etmekte ve llkenin tasarruf bankalari (Cajas) yeniden aktif rol
oynamaktadir.

Bolgesel hikimetler tarafindan gelen agiklar ve (lkenin sosyal glivenlik sistemi nedeniyle
hikimet, ekonomideki bliyimenin kamu maliyesine destek saglamasina ragmen 2015
yilindaki bitge agigini hedefi olan %4,2’yi tutturamamistir. 2014 yilindaki %5,9 olan bitge
acigl 2015 yilinda ancak %5,1’e gerileyebilmistir. Yonetim 2016 yilinda bélgesel harcamalari
kismak icin 6nlemler alacagini agiklamis, kurumlar vergisinde ve acigi sinirlamak icin bir dizi
degisiklikler 6ngérmektedir. Temmuz 2016’da Avrupa Komisyonu daha once 6nerdigi AB mali
kural uygulamasina uyumsuzluktan ceza énerisini iptal etmistir ve ispanya’ya biitce agigini
%3’e dislirmesi icin 2 yiIl daha ek slire tanimistir. Bununla beraber bir sonraki hikimet,
politik acidan zor olacak olsa da bir dizi mali diizeltme 6nlemleri almak zorunda kalacaktir.

Enflasyon

ispanya’da enflasyon 1980'lerin sonundan bu yana yavas yavas disiis gdstermektedir.
Ortalama enflasyon 1987- 1992 arasinda %5,8 olarak gerceklesmistir. 1993’e gelindiginde
enflasyon ilk defa %5’e dismistiir. izlenen siki para politikasi, diinya petrol ve mal
fiyatlarindaki disls, ekonominin belli sektérlerinde yirutilen liberalizasyon c¢alismalari ve
Ucret artislarinin disik tutulmasi gibi bir dizi nedene bagh olarak 1990’ yillarda Ulkede
tiketici fiyatlari da azalma gostermis, %5’lerde seyreden enflasyon orani 2007 yilinda
%2,8’ye kadar dismistiir. 2002 yilindan 2010 yilina kadar ortalama enflasyon orani %2,78
olarak gerceklesmistir. Yiksek kapasite kullanim oranlari, ic ve dis baskilarla kademeli bir
toparlanma yasayan ulkenin 2011 yih igin enflasyon orani ise % 3,1’e yikselmistir. Enflasyon
Uzerindeki baski kiiresel emtia fiyatlari egilimlerinden etkilenmistir. Bununla beraber tiketici
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fiyatlarindaki artis, ekonomideki atil kapasite ve rekabet giiclinii yeniden kazanmak icin
maaslardaki dondurmalar nedeniyle sinirlanmistir. Enflasyon ekonomideki atil kapasite ve
rekabet edebilirligi yeniden kazanmak icin (cretlerdeki artis nedeniyle sinirlanmaktadir.
Ancak Eylal 2012’de ilaglar igin katki payinin tanitilmasi ve KDV oranlarindaki artis tlketici
fiyatlarinin 2013 yili ortalarina kadar yukariya ¢ikmasi yolunda baski olusturmustur. Buna
ragmen 2013 yilinda enflasyonun talepteki zayiflik nedeniyle %1,5te kalmistir.

2014 yiinda fiyat baskisi ve enerji fiyatlarindaki diisisin ardindan, 2015 yilinin ¢ogunda
tiketici fiyatlari dismis olup ortalama enflasyon yil boyunca %0,6’da kalmistir. Petrol
fiyatlarindaki distisiin devaminin —6zellikle 2016 yilinin ilk yarisindaki dislis ve ardindan
ingiltere’deki referandum sokunun ardindan durgun ekonomik iyilesme- fiyatlari distirmesi
muhtemel olup 2016 yil sonu tiiketici fiyatlarinin %0,3 diizeyine gerilemesi 6ngorilmektedir.
Ardindan 2017 yilinda baz etkisi ve petrol fiyatlarindaki yikselisin etkisiyle enflasyonun
%1,3’e yiukselmesi ongoriilmektedir. 2018 yilinda %1’e dismesi ve 2019-20'de %1,7'ye
yukselmesi beklenmektedir.

Otomotiv Endlistrisi

OICA verilerine gére ispanya, 2 milyon 886 bin adetlik tretimi ile 2016 yilinda diinyanin en
biyiik 8. Motorlu tasit Ureticisi konumunda bulunmaktadir. ispanya, Almanya’nin ardindan
Avrupa’nin en bliyldk 2. Motorlu tasit Ureticisi iken, ticari arac¢ Uretiminde ise Tirkiye'nin
ardindan ikinci sirada bulunmaktadir. ispanya’nin motorlu araclar iretimi hizla artmaktadir
ve 2016 yilinda 3 milyon adede yaklasmistir. Ulkedeki {iretim ve pazar biiyiimesi 2016 yilinda
birbirine yakin seyretmistir.

ispanya motorlu araglar pazari 2012 yilindan bu yana toparlanma egilimindedir. Pazar 2014
yilinda %25 biiyiiyerek 1 milyon 30 bin adet olarak gerceklesmistir. Ulkedeki pazar biyiimesi
2015 yilinda da devam etmis ve pazar %24 artis ile 1 milyon 277 bin adede, 2016 yilinda
artisini devam ettirerek 1 milyon 347 bin adede ylkselmistir.

Ispanya Otomotiv Sektorii (Adet)

2016 Deg.
2012 2013 2014 2015 2016 %

Uretim | 1.979.179 |2.163.338 |2.402.978 | 2.733.201 | 2.885.922 5,6

Pazar  |790.991 |822.950 |1.029.782 | 1.277.059 | 1.347.344 55

Kaynak: OICA

2011 yilinda ulkenin otomotiv ithalati 35 milyar USD’nin (izerine gikarken, 2013 yilinda 32,3
milyar USD, 2014 yilinda ise 39,5 milyar USD olarak gerceklesmistir. ispanya’nin otomotiv
ithalati 2015 yilinda %2 dismis ve 38,8 milyar USD olurken, 2016 yilinda 41 milyar USD’ye
yikselmistir. Ulkenin 87 faslindaki en buyiik ithalat kalemi 8708 faslindaki otomotiv yan




sanayi Urinleridir. ispanya’nin 8708 faslindaki otomotiv yan sanayi Uriinleri ithalati 2012
yilinda 14,8 milyar USD, 2013 yilinda 17,3 milyar USD, 2014 yilinda 19,7 milyar USD, 2015
17.2 milyar USD, 2016 yilinda 16.7 milyar USD olmustur.

Tiirkiye-Ispanya Otomotiv Ihracati (Milyon USD)

2013 2014 2015 2016 2017*

772 968 1.086 1.315 1.504

Kaynak: TIM *Ocak - Kasim

TiM verilerine gére ispanya’ya yonelik otomotiv ihracatimiz 2013 yilinda 772 milyon USD,
2014 yilinda %25 artisla 968 milyon USD ve 2015 yilinda %12 artisla 1 milyar 86 milyon USD
olarak gerceklesirken, 2016 yilinda 1.3 milyar USD’ye, 2017 Ocak-Kasim déneminde ise 1.5
milyar USD’ye yukselmistir.

Ulkemizin ispanya’ya yonelik otomotiv ihracati 2013 yilindan bu yana iki kat artmistir. 2017
yilinda 1.6 milyar USD ile ispanya’ya bugiine kadarki en yiiksek ihracat rakamina ulasiimasi
beklenmektedir. ispanya otomotiv endistrisinde en fazla ihracat yaptigimiz 5. Ulke
konumunda yer almaktadir.

2017 rakamlarina bakildiginda Ocak-Kasim déneminde ispanya’ya en fazla ihracatin 836
milyon USD ile binek otomobillerde yapildigi goziikmektedir. ispanya’ya otomotiv yan
sanayinde 343 milyon USD, esya tasimaya mahsus motorlu tasitlarda 220 milyon USD,
cekicilerde 60 milyon USD, otobils-midibls-miniblste ise 44 milyon USD’lik ihracat
gerceklestirilmistir. ispanya hemen tiim mal gruplarinda énemli bir pazarimiz konumunda

yer almaktadir.

2016 2017
(OCAK- (OCAK- §
MAL GRUBU KASIM) KASIM) DEG.%

IKI TEKERLEKLI TASITLAR (BISIKLET.MOPET.
MOTOSIKLET) 1.818.399 517.691 -71,53%
BINEK OTOMOBILLER 566.714.600 | 836.471.075 47,60%
CEKICILER 59.597.806 | 60.478.448 1,48%
ESYA TASIMAYA MAHSUS MOTORLU TASITLAR 205.060.567 | 219.612.364 7,10%
OTOBUS.MINIBUS.MIDIBUS 40.440.642 | 43.695.106 8,05%
OTOMOTIV SANAYiI OTOMOTIV YAN SANAYiIi 317.563.448 | 343.104.028 8,04%




Uretim
2012 2013 2014 2015 2016
Renaul 274820 265,427 243565 465,251 575,150
Opel 262870 281,350 317,009 358,043 361,066
SEAT 270279 285,100 29724 242,204 313199
Volkswagen 287288 289578 305,700 298359 296 800
Ford 123,043 202,047 180,569 265203 267127
Citrogn 26,582 146,501 189,702 233700 236,389
Audi 106,826 104,500 112,815 134170 135,847
Nissan 14,252 7679 26,646 0937 13915
Peugeot 87,614 125,504 16,011 34765 28,116

Light commercial vehicles

2012 2013 2014 2015 2016
Mercedss-Benz 76,387 76,462 30,154 99,579 147,694 (F)
Cifroén 101,320 100,246 106,670 117,484 126,183
Peugeot 96,333 88,883 97 446 108,469 114,575
Ford 0 21,561 102,011 123,139 108,562
Nissan 73,662 60,570 59423 57 541 83503
Iveco 19,598 24,347 45833 24655 40,181
Renault 54,826 62,019 50,094 4912 3,484

2012 2013 2014 2015 2016
lveco 23,163 28 545 30,692 31,040 30,015
Pazar?
a) Total sales
2012 2013 2014 2015 2016 2017 (F)
Cars 699 589 122,705 855,308 1,034,232 1,147,007 1,213,679
LCVs 7,681 86,153 114,665 155,855 173,406 195,961
HCVs 12310 12,783 15,792 22,036 24 286 24 916
Total 788,580 821,641 985,765 1212123 1,344 699 1,434 556
F = forecast

L Tiim veriler IHS Automotive websitesinden alinmistir.
2 Tiim veriler IHS Automotive websitesinden alinmistir.
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Binek Otomobiller

Leading brands by market share

2012 2013 2014 2015 2016 Market share % (2016)
Renault 52,561 53,450 65,043 77,087 90,503 79
Opel 49,586 54,445 66,700 76,470 89,383 78
Volkswagen 62,490 63,927 76,959 28,300 89,012 78
Peugeot 55,644 57.225 62,570 76,314 83523 73
SEAT 54,956 50,006 67,894 77,529 77,643 6.8
Cifroén 49,006 42268 49,799 56,765 60,607 53
Ford 51,058 47,429 59,813 64,327 60,114 52
Nissan 35,588 34,406 39,858 55,313 57,087 5.0
Toyola 35,936 16,999 41,242 49,120 55,672 49
Kia 18,416 22,019 31,452 45,028 53,412 47

Hafif Ticari Araglar

Leading brands by market share

2012 2013 2014 2015 2016 Market share % (2016)
Peugeot 11,868 13,835 17,169 21,596 24955 14.4
Citroén 13,220 13,595 18,670 22874 24317 14.0
Renault 12,315 11,764 16,0682 22912 24196 14.0
Ford 8,529 8412 11,817 22,965 24177 138
Volkswagen 7,217 7,146 9,401 10,245 15,236 2.8
Fiat 6,528 7,608 10,180 13,929 14,511 24
Dacia 100 6,274 9501 9,927 9,944 5.7
Mercedes-Benz 4,311 4,632 6,589 8,935 9,767 5.6
Missan 4,955 4524 4,564 6,381 8163 47
Opel 312 2972 3,787 5,506 7142 41

Ispanya otomotiv endiistrisi ile ilgili daha fazla bilgi igin:
Asociacion Espafiola de Fabricantes de Automoviles y Camiones (ANFAC):

www.anfac.es

YASAL UYARI Bu rapor Birligimiz uzmanlari tarafindan giivenilir olduguna inanilan kamuya agik kaynaklardan elde edilen
bilgiler kullanilmak suretiyle, sadece bilgilendirme amaciyla hazirlanmistir. Bu rapor ve igindeki bilgilerin kullaniimasi
nedeniyle dogrudan veya dolayh olarak olusacak zararlardan Birligimiz hicbir sekilde sorumluluk kabul etmemektedir.
Birligimizin yazili izni alinmaksizin herhangi bir kisi tarafindan, herhangi bir amagla, kismen veya tamamen c¢ogaltilamaz,
dagitilamaz veya yayimlanamaz. Tim haklarimiz saklidir.
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http://www.anfac.es/

Ulkemizin ispanya’ya ihracat Potansiyeli®

Ulkenin [Turkiye'ninTiirkiye'nin Dil Tiirkiye'nin | Ulkenin
. iinya .. ..
Toplam Ulkeye Toplam |. y Ulkeye Toplam |.. . . Ulkenin Tiirkiye'ye
. . . Ithalatindal, I |Ulke Ithalatinda llk 5 Lo
. . e Ithalati lhracati | lhracati | .. . |Ihracatindakillthalatindaki].. ve Rakip Ulkelere
Sektor GTIP [Potansiyel Uriin Ulkenin .. . Ulke ve Pazar Paylari .
2015 2016 2016 Degisim Degisim Uyguladig
. . . Payi 2015 (%6)** —
(milyon | (milyon | (milyon (%) 2015-2016 | 2014-2015 Gilimriik Oranlan
(']
dolar) dolar) dolar) (%) (%)
. Almanya (16,7), Cin Halk | .
Otomotiv L Tiirkiye: %0, AB ve
. Cumbhuriyeti (15), Fransa .
Ana ve Yan (4011 Kauguktan dig lastikler 1.703 38 991 2,3 -12,0 -11,0 . STA: %0, Cin: %0-
. (10,5), Italya (7,2),
Sanayi 4,5
Polonya (6,7)
. Almanya (20,2), Fransa L
Otomotiv . Tiirkiye: %0, AB ve
Vulkanize kauguktan (11,8), Polonya (10,2), .
Anave Yan (4016 451 36 635 1,7 0,2 -10,8 X X STA: %0, Cin: %0-
. diger egya Italya (9,7), Cin Halk
Sanayi L 2,5
Cumbhuriyeti (8,8)
. Almanya (29,9), Tiirkiye
Otomotiv
. (16,7), Fransa (15,6), ITR: %0, AB ve STA:
Ana ve Yan | 8702 |Otobiisler 191 44 1.503 1,2 85,8 49,3
Sanayi Polonya (11,6), Cek %0

Cumbhuriyeti (10,6)

*T.C. Ekonomi Bakanhgi Ulke Masalari Bdlimiinden alinmistir.




Almanya (33,3), Fransa

Otomotiv . TR: %0, AB ve STA:
. (12,6), Ingiltere (12,1),
Ana ve Yan | 8703 [Otomobiller 16.241 646 8.356 2,4 30,8 8,5 %0, Japonya: %5-
. Japonya (7,5), Cek
Sanayi L. 10
Cumbhuriyeti (6)
Otomotiv . Fransa (37,4), Almanya L
Kamyonlar ve diger o . Tiirkiye:%0, AB ve
AnaveYan |8704|. . 1.890 220 4,579 1,6 -1,9 32,4 (18,6), Turkiye (16), Italya
. ticari araglar . STA: %0
Sanayi (10,9), Portekiz (4,2)
. Fransa (34), Almanya
Otomotiv . )
Otomotiv yedek (25,3), Italya (6,5), TR: %0, AB ve STA:
Anave Yan | 8708 17.151 187 3.868 4,9 1,3 -12,9 .
s . pargalari Portekiz (4,8), Cek %0
anayi

Cumbhuriyeti (3,4)
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