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Ekonomik Yapi

GSYiH  Milyon § ) KBGSYH (§) Biiyime Orami (%) Niifus Yiizdlgiimi | km? )

1,280.4 (2016, EIU) 95724322016, %-0,2 (2016, EIU) 1465(2016) 17.075.400

milvar § IMF} $

2013a | 2014a | 2015a | 2016b | 2017c

GSYiH (milyar dolar, cari fiyatlarla) 2,226.812,027.0|1,333.9|1,242.7|1,471.9
Reel Biiyiime Orani (%) 1.2 0.7 -3.7 -0.6 0,9
Kisi Bagina GSYiH (S, PPP) 24.143 | 25.009 | 24.410 | 24.630 | 25.335
Ozel Tiiketim Harcamalari (% biiyiime hizi)) 4.3 1.5 9.4 -2.6 1.4
Kamu Harcamalari (% biiyiime hizi 14 0.2 -1.8 -1.5 -1.0
Gayrisafi Sabit Yatirimlar (% biiyiime hiz1) | 1.3 -2.0 -7.7 -4.5 1.0
issizlik Orani (%, ort.) 5.5 5.2 5.6 8.2 8.3
Enflasyon Orani (%, ort.) 6.8 7.8 15.5 7.0 5.4
Kredi Faiz Orani (%, ort.) 9.5 11.1 15.7 12.7 10.0
Ruble:$ (yil sonu) 32.73 | 56.26 | 72.88 | 61.36 | 60.16
ihracat (fob, milyon dolar) 521,835|497,762|341,467|260,580|290,846
ithalat (fob, milyon dolar) -341,269-308,026-192,955-166,1141-175,395
Dis Ticaret Dengesi (milyon dolar) 180,566(189,737(148,513( 94,466 (115,451
Cari islemler Dengesi (milyon dolar) 33,428 | 58,319 | 69,564 | 35,307 | 46,839
Biitge Agig1 (% GSYiH) -0.5 -0.4 2.4 -3.9 2.8
Kamu Borglari (% GSYiH) 9.0 9.5 9.4 13.5 15.5

a: Gergek b: Ongérii c:tahmin

Kaynak: The Economist Intelligence Unit, Country Report 2016

Baskent

Maoskova




Rusya Federasyonu, bliyik bir ekonomik glictin temeli olan dogal kaynaklara ve insan gliciine
sahip diinyadaki belli bash tlkelerden biri konumundadir. Rusya’nin sahip oldugu zengin dogal
kaynak rezervleri Glke icin biylik bir sans olmakla beraber (ilke ekonomisi acisindan bazi
sakincalari da beraberinde getirmektedir. Son 10 yillik slirecte yiiksek diizeyde seyreden petrol
fiyatlari ve elverisli ticaret hadlerinin Glkenin son yillarda sagladigi giicli baylimenin itici glicl
oldugu disinilmektedir. Ancak yapilan bilimsel calismalar uzun vadeli blyime ve
ekonomideki dogal kaynaklara bagimlilik arasinda negatif bir korelasyon oldugunu ortaya
koymaktadir. Bunun nedeni “Dutch Disease-Hollanda Sendromu” olarak adlandirilan
durumdur. Asiri degerlenmis doviz kuru dogal kaynak disi sektorlerde biiyimeyi olumsuz
etkilemektedir.

Ulkenin genis yiizdlciimii emek, dogal kaynaklar ve is merkezleri arasinda biiyiik mesafelere
neden oldugu icin ekonomik olarak bir dezavantaj olusturmaktadir. Ulkedeki nehirlerin
¢ogunlugu dogu-bati yoninde degil, kuzey-gliney yoninde akmaktadir. Bu nedenle denize
ulasim c¢ok zordur. Bu nedenlerle Ulkedeki tasimacilik maliyetleri uluslararasi ortalama
maliyetlerin yaklasik 3 kati kadar yliksektir.

Sovyet doneminde uygulanan merkezi planlama nedeniyle tiiketim mallari ve hizmet
sektorlerinin goz ardi edilmesi s6z konusu sektorlerin 1990’1 yillar boyunca 6nemli bliiyiime
gdstermesine neden olmustur. Resmi verilere goére hizmet sektériiniin GSYiH’daki payi
1990’larda %36'nin altinda iken, 1995’ten bu yana %55 ve % 60 arasinda olmustur. Bununla
birlikte hizmet ve sanayi sektori verileri transfer fiyatlandirmasi uygulamalari nedeni ile
gercekleri tam olarak yansitmamaktadir. Transfer fiyatlandirmasi tilkedeki petrol sirketlerinin
distk vergi uygulamasi olan bodlgelerde tamami kendilerine ait olmak lzere kurduklari
subelerine ucuz fiyatlardan satis yaptiklari yaygin bir uygulamadir. Hizmet sektoériinde faaliyet
gosteren bir ticari kurulus olarak kaydettirilen bu subeler, petrol ya da gazi pazar fiyatlarindan
satmakta ve bliylk kar elde etmektedir.

Merkezi planlama ve sahip oldugu zengin kaynaklar nedeni ile Rusya’da sanayi sektori agir
sanayi yoninde gelismistir. Yakit, enerji ve metaliirji Gretimi toplam sinai Giretimin %35’ten
fazlasini olusturmaktadir. Elektrik ve gida lretiminin sinai Gretimdeki payinin yaklasik %25
oldugu goz 6nlinde bulunduruldugunda ileri teknoloji ve tiiketim mallari Gretiminin Rus
ekonomisinde ¢ok kiiclik bir payl oldugu ortaya ¢cikmaktadir. Tekstil sektoriini de kapsayan
hafif sanayinin de sinai liretimdeki payi ¢cok ciizi diizeydedir.

Ekonomi biiyiik dlcekli sinai isletmelerin hakimiyetindedir. KOBi’lerin GSYiH’dan aldiklari pay,
yalnizca %10-15 civarindadir. Bu oran, genellikle gelismis pazar ekonomilerinde ve gegis
ekonomilerinde %50 civarinda veya daha da lizerindedir. Kigik 6lgekli isletmelerin ekonomide
yeterince rol alamamasinin en 6nemli nedenlerinden biri yogun vergi uygulamalari ve
karmasik hukuki dliizenlemelerdir.

Blyik isletmeler, yiiksek diizeyde seyreden uluslararasi petrol ve metal fiyatlari ve bununla
birlikte Ruble’deki devalliasyon nedeniyle ortaya cikan girdi maliyetlerindeki diislis sayesinde




elde ettikleri yliksek karlardan istifade ederek otomotiv gibi sektorlerde gergek degerinin ¢ok
altinda fiyatlardan varliklar edinmistir.

Sanayi Moskova, St. Petersburg, VYekaterinburg ve Nizhny Novgorod kentlerinde
yogunlasmistir. Bu blylk kentler gecis silirecini diger kentlere gore daha iyi yonetmis,
uretimde cesitlilik saglamistir. Tomsk ve Novosibirsk gibi daha kiiglik kentler Sovyet rejimi
tarafindan yaratilan sanayi merkezleridir. Sibirya ve Ulkenin en dogusundaki bdlgeler hala
sanayilesmemis durumdadir. Bu boélgeler ham madde ve enerji tssii konumundadir. Sovyet
planlamacilarin 6lcek ekonomisinin faydalarindan yararlanmak lzere yurittlkleri politikalar
neticesinde bir blylk isletme ya da bir grup isletme belirli bir kentin ya da boélgenin tim yerel
ekonomisinin temelini olusturmustur. Bu durum, issizlik yardim programlarinin da
bulunmamasi ile birlikte iflas eden isletmelerin kapatilmasini gili¢ bir siyasi karar haline
getirmistir.

Ekonomi Politikalar

Rusya, komiinizm sonrasi donemde ekonomik anlamda ciddi bir ¢okintd ile karsi karsiya
kalmistir. Reel GSYiH 1991 yilinda yaklasik %12 oraninda gerilemis, biitce acigi GSYiH nin
%26’sina kadar ¢ikmistir. Komunist ekonominin ¢okmesi ile birlikte enflasyon Ug haneli
rakamlara ylikselmistir. Bu ¢okintlniin altinda belli basli yapisal sorunlar bulunmaktadir:

e Eski Dogu Avrupa pazarlarinin Dogu Bloku’nun dagilmasiile birlikte ¢ozilmesi ve bunun
sonucunda arz zincirinin bozulmasi,

e Mali yardimlarin kesilmesi nedeni ile tarim sektdriinde ortaya ¢ikan kriz,

e Kumanda ekonomisi kurallarinin, pazar ekonomisi kurallari uygulanmaya baslanmadan
terk edilmesi v.b.

1992 yilinda pazar ekonomisinin miimkiin oldugunca hizla insa edilebilmesi icin bir ekonomik
program tasarlanmistir. Ancak Gretimdeki diistis, mali dengesizliklerdeki genisleme ve yapisal
reformlardaki yavas ilerlemenin 6niine yeterince gegilememistir. 1994 yilinda Merkez Bankasi
tarafindan IMF destegi ile siki para politikasi uygulamasi baslatilmis ve enflasyonla miicadeleye
donik bir bitce kabul edilmistir.

Uc¢ haneli enflasyonla uzun yillar siiren miicadele sonunda Rusya, 1995 yilinda belirli dlgiide
bir makro ekonomik istikrar saglamis olup, bunu 1998 yili ortalarina dek sirdirmeyi
basarmistir.

1997-98 doneminde Rusya’nin baslica ihra¢ mallarinin fiyatlarindaki diisiis ve Asya krizinin
sonucunda yatirimcilarin gelisen pazarlara yatirimlarda ¢ekimser kalmalari Rus ekonomisi
Uzerinde gugll bir dis sok etkisi yaratmistir. S6z konusu digsal sok, hizla artan borglardan ve
mikro diizeyde yapisal degisikliklerin eksikliginden kaynaklanan ekonomik sorunlari daha da
siddetlendirmistir. Sonuc olarak Ruble’nin devalliasyonu ve i¢ borglarin 6denememesi ile karsi
karsiya kalinmistir. Agustos 1998’de ¢ok ciddi bir ekonomik kriz baglamistir. Kriz 6ncesinde 1




S: 6,3 Ruble iken, kriz sonrasinda 1 $: 20 Ruble’ye ulasmistir. Enflasyon belirgin sekilde
yikselmis, 1998 yili sonu itibar ile %85’e ulasmistir. 1998 yilinda ayarlanabilir sabit kurdan,
dalgali doviz kuru sistemine gecilmistir.

Kriz sonrasinda alinan 6nlemlere izleyen dénemlerde degisen hikiimetler de bagl kalmistir.
ihracattan elde edilen gelirler Ruble’nin degerinin diismesi neticesinde artis gdstermis ve pek
cok sektor devalliasyonun sagladigl bu avantajdan yararlanarak ihracata yonelmistir. 2000 yili
sonu itibari ile enflasyon %20’ye gerilemistir. Enflasyondaki diistis egilimi izleyen yillarda da
devam etmis olup, 2007 yili basi itibariile %7’nin biraz (izerinde gergeklesmistir. Ancak bundan
sonraki donemde asiri ylksek diizeyde seyreden enerji fiyatlari, para arzindaki artis ve kiresel
gida fiyatlarindan dolayi enflasyonda yeniden bir yiikselis bas gdstermistir.

Kriz sonrasinda kamu maliyesi de dikkate deger bir gelisme gostermistir. Bu gelisme, petrol
sektoriinden elde edilen beklenenin Uzerinde kazanci yansitmakla birlikte ayni zamanda
toplanan vergilerde artis oldugunu ve harcamalarin daha iyi denetlendigini gostermektedir.

Hikimet 2004 yili basinda yiksek petrol fiyatlari déneminde artan vergi gelirlerinden tasarruf
etmek Uizere bir istikrar Fonu kurmustur. Subat 2008’de istikrar Fonu, Rezerv Fonu ve Ulusal
Refah Fonu olarak iki ayri fona bélinmiistiir. Rezerv Fonu, istikrar Fonu’nun devami niteliginde
olup, petrol fiyatlarinda bir diistis olmasi halinde bilitcede meydana gelebilecek bir sikinti
karsisinda rezerv saglamayl hedeflemektedir. Ulusal Refah Fonu, emeklilik fonu agiginin
kapatiimasi ve diger belirli federal projelerin finansmani i¢in calistiriimaktadir. 2010 yilindaki
yanginlar sirasinda bu fonlardan biiyik ¢apli harcamalar yapilmistir.

Rusya’nin karmasik ve kulfetli vergi sistemi yatirimlar ve biylime 6éniinde 6nemli bir engel
teskil etmistir. Vergi reformu, uzun vyillar boyunca sirekli giindemde olmus, ancak ciddi
anlamda ilerleme Vladimir Putin baskanliginda saglanabilmistir.

2001 yilindan bu yana gergeklestirilen baslica reformlar soyledir:
e %13 oraninda kisisel gelir vergisi uygulamasi,

o Cesitli sosyal resim ve harglarin yerine birlesik, yiksek 6lclide regresif sosyal vergi
uygulamasi,

e En yuksek kurumlar vergisi oraninin %35’ten %24’e dusurulmesi ve ayni zamanda ¢ok
sayidaki yasal boslugun ortadan kaldiriimasi,

e Kurumlar vergisi oraninin daha sonra, 2009 yilinda % 24’ten % 20’ye disurilmesi,
e Muntazam ticari harcamalarda muafiyet kosullarinin iyilestirilmesi,
e Petrol sektori ve kuguk isletmelere kolayliklar saglanmasi,

e Standart KDV oraninin %20’den %18’e distrulmesi.




Ekonomik Performans

Rusya’nin ekonomik gorinimi, Ukrayna krizi nedeni ile uygulamaya konulan uluslararasi
yaptirimlarin olumsuz etkilerinin yapisal olumsuzluklar ile bir araya gelmesi ile birlikte kétlye
gitmistir. Dusen petrol fiyatlari ve hizli sermaye cikislari rublenin devalliasyonuna sebep
olmus, netice olarak enflasyon yiikselmis ve zincirleme etki ile hanehalki tiketimi de
gerilemistir.

Petrol fiyatlarinin dismesi Rusya'nin kamu gelirinin, ihracatinin azalmasina neden olup,
ekonomik durgunlugun basgostermesine yol agmistir. Ruble 2015 yilinda ylizde 20 kadar daha
deger kaybi yasamistir.

OPEC tarafindan petrol liretim seviyesinin glinliik 1,2 milyon varil disurilerek 32,5 milyon varil
seviyesinde sabitlenmesi kararini takiben, Rusya Enerji Bakani Aleksandr Novak, OPEC ile
yapilan anlagsma sonrasi petrol Uretimini glnlik 11,2 milyon varilin altina indireceklerini
acikladi. Novak, OPEC ile yapilan anlasmanin ardindan Rusya'nin giinliik 11,2 milyon varil olan
petrol Gretimini, 300 bin varil azaltacagini agiklamistir.(Kasim 2016)

Ekonomi 2015 yilinda %3.7 oraninda daralmistir. 2016 yilinda ekonomideki daralma orani %
0,6 olarak gergeklesmistir. (EIU)

Otomotiv Endlistrisi

146 milyon ile Avrupa’nin en kalabalik niifusuna (Almanya’nin yaklasik 2 kati) sahip olan Rusya
Federasyonu’nda 2015 yilinda her 1000 kisiye diisen motorlu arac sayisi 358 olarak
gerceklesmistir. Rusya motorlu araglar parki da 2005 yilindaki 31 milyon adetlerden 2015
yihinda 51,4 milyon adetlere yikselmistir.

Rusya Federasyonu’nun motorlu arag¢ lretimi 2009 yilinda sert bir dislsle 1.5 milyon
adetlerden 700.000 adetlere gerilese de 2010 yilinda hizla toparlanarak tekrar 1,4 milyon
adedin tizerine ¢cikmis, 2011 yilinda 2 milyon adet, 2012 ve 2013 yillarinda ise 2.2 milyon adede
ylkselmistir. Ancak 2014 yili sonrasinda Ukrayna ile yasanan kriz, petrol fiyatlarinin hizla
gerilemesi, AB'nin uyguladigi ambargolar ve rublenin deger kaybetmesi gibi bir dizi zincirleme
gelisme neticesinde Rusya’nin lretim adetleri 2014 yilinda 1.9 milyon, 2015 yilinda 1.4 milyon
ve 2016 yilinda 1.3 milyon adede gerilemistir. 2017 yili ilk yarisinda Rusya binek otomobiller
tiretimi %21 artarak 647 bin adet olarak gerceklesmistir. Ulkenin motorlu arag iiretiminin 2017
yilinda 1.5 milyon adedi asmasi beklenmektedir.




URETIM

a) Total production

Car
LCV
HCV
Total:

2012

1,051,303
167,540
111,211

2,230,144

Kaynak: IHS Automotive

b) Passenger cars
Brand

Lada

Kia

Hyundai
Renault
Volkswagen
Nissan
Skoda
Toyota

Ford
Chevrolet

2012

600,990
191,535
125,282
167,216
118,436

47,483

60,402

30,394
115,569
194,865

Kaynak: IHS Automotive

Production for top 10 brands (LCVs),

Brand

GAZ

UAZ

Ford
Mercedes-Benz
Volkswagen
Hyundai

Isuzu

Izh

SsangYong
TagAZ

2012

103,360
39,196
11,343

0
4,847
1,086
1,710
3,755
1,826

417

Kaynak: IHS Automotive

2013

1,890,208
184,107
111,003

2,185,498

2013

497,058
216,846
137,062
198,825
127461
66,948
54,385
43,945
88,727
146,265

2013

107,390
37,488
15,020

2318
18,258
0
1,032
0
2,001

2014

1,668,180
103,962
90,756
1,862,808

2015

1202627
99,804
70216

1,372,647

330,772
198,979
139,121
202,276
103,558
97,890
74125
50,627
49209
98,748

63,258
27,890
5,720
5,174
1431

2016

1,116,918
103,122
83,013
1,303,053

2015

305,414
163,673
139,472
126,522
83,199
79915
50,544
39,511
35,281
38,780

2015

58,439
32,361
3337
5,043
562

[— I I — -]

2017 (F)

1,233 351
95,824
88,402

1417577

2016

276,015
153,197
131,607
124,494
85,846
62,444
57,975
39,061
39,596
33,520

2016

59,129
32,348
5,908
4,255
1,351
131

==




Production for top 10 brands (HCVs)

Brand 2012 2013 2014 2015 2016

KamAZ 47,208 43130 39,059 28,482 34,894
GAZ Group 24,427 32,839 21,441 19,188 21,602
PAZ 11,523 11,121 7,876 6,819 8419
URAL 6,494 5727 7,107 7,196 6,879
Sollers 1,567 1,056 2,350 2,407 2322
LiAZ 2,002 1,999 1.442 1,266 1,601
Mercedes Benz Truck 2479 2,609 1,499 825 1521
Vostok

Volvo 4,830 3,104 1,448 32 1,274
Avtotor 544 1,366 2,547 547 1228
Fuso KamAZ Trucks 2,206 2,621 1,750 748 621

Dueeia

Kaynak: IHS Automotive
PAZAR

Rusya Federasyonunda yaklasik %90’in1 binek otomobillerin olusturdugu ve 2014 yilina kadarki gecmis
g yilda 3 milyon adet civarinda seyreden canli bir motorlu araglar pazari da bulunmaktadir. Pazar 2014
yilinda %15 daralarak 2.5 milyon adet, 2015 yilinda %44 daralarak 1.4 milyon adet, 2016 yilinda ise
%2,5 daha daralarak yine 1.4 milyon adet olarak gergeklesmistir. Pazarin 2017 yilinda tekrar biyiime
trendine girerek 1.6 milyon adede, 2020 yilina gelindiginde ise 2.3 milyon adede ulasmasi
beklenmektedir. Nitekim Rusya hafif araglar pazari Ocak-Agustos 2017 déneminde %10 biyiimis ve
981 bin adet olarak gergeklesmistir.

Total sales
2012 2013 2014 2015 2016 2017 (F)
Car 2744 656 2,507,987 2,327,083 1,494 754 1,312,301 1,440 654
Lcv 198,869 193,006 160,396 113561 114,802 127,913
HCV 134,438 106,540 84,948 49,137 52,237 59,724
Total 3,077,963 2,897,533 2581427 1,657,452 1,479,430 1,628,291

Kaynak: IHS Automotive
Binek Otomobiller

Top 10 brands (passenger cars)

2012 2013 2014 2015 2016 Market share (%)
Lada 536,626 449991 378,204 263,001 259,377 19.8
Kia 187,324 198,023 195,695 169,471 149,568 1.4
Hyundai 172,152 180,033 178,907 160,527 144,096 11.0
Renault 188,213 207,931 191,761 119,294 116,796 8.9
Toyota 145,805 148,175 154,652 04218 90,618 6.9
Volkswagen 169,001 161,517 133,584 79,863 76,140 5.8
Nissan 151,325 143,853 159,481 90,569 70,465 54
Skoda 101,985 87,459 54,440 55,012 55,386 42
Ford 120,557 93,027 55,739 34,570 37,064 28
Mercedes-Benz 37438 45414 48763 41,717 36,913 28

Kaynak: IHS Automotive




Hafif Ticari Araglar

Top 10 brands (LCVs)

Brand 2012 2013 2014 2015 2016 Market share (%)
GAZ 90,247 82,755 69,388 51,192 55,803 486
UAZ 31,524 22289 22,011 22254 22622 19.7
Lada 996 6,190 9,135 6,112 6,920 6.0
Mercedes-Benz 3974 4314 9275 7,860 5,687 5.0
Ford 10,257 12,711 10,161 4,447 5320 47
Volkswagen 11,865 11,998 7,151 3101 4 543 40
Toyota 7247 6,742 7,334 3,932 3,954 34
Fiat 6,191 6,444 5,845 3,303 2,071 1.8
Hyundai 2715 5,808 3,400 1,209 1,615 14
Mitsubishi 5415 5,525 6,041 3,865 1,517 13
Kaynak: IHS Automotive
Agir Ticari Araglar
Top 10 brands (HCVs)
Brand 2012 2013 2014 2015 2016 Market share (%)
KamAZ 34721 31,798 26,353 17,575 20,192 37
GAZ 11,064 9,939 9,196 7,265 7,241 13.9
MAZ 14,752 9,880 7,853 3,655 3,208 6.3
Scania 6,637 6,445 5,667 2,547 2518 48
Ural 5,209 3,901 3,785 2,367 2352 45
MAN 8,310 6,588 4585 1,857 2223 43
Mercedes-Benz 5,039 3,998 2,931 1,965 2,054 39
Isuzu 889 1,327 1,855 1,897 1,960 38
Valvo 8,062 6,285 3513 1,046 1709 33
Nefaz 2463 1,747 729 834 1,700 33
Kaynak: IHS Automotive
Rusya Federasyonu Otomotiv Endiistrisi (Adet)
2012 2013 2014 2015 2016 2016 Deg. %
Uretim 2.233.103 | 2.184.266 | 1.886.646 |1.378.246 |1.303.989 -5,4
Pazar 3.141.551 | 2.998.650 | 2.545.666 |1.440.923 |1.404.464 -2,5

Kaynak: OICA

Rusya’nin 87 faslindaki otomotiv drlnleri ihracati 2014 yili 6ncesinde 5 milyar USD’ye

yaklagsmisken, 2014 yili sonrasinda dislise gecerek 2.5 milyar USD’ye kadar gerilemistir.

Rusya’nin otomotiv ihracatinda éne cikan iilkeler Kazakistan, Belarus, Misir, Cin, Almanya, iran

ve Ukrayna’dir. Ulkenin otomotivdeki baslica ihra¢ kalemleri ise 1.1 milyar USD ile binek




otomobiller, 350 milyon USD ile esya tasimaya mahsus motorlu tasitlar, 360 milyon USD ile

otomotiv aksam ve pargalari, 470 milyon USD ile 6zel amacli motorlu tasitlardir.

Rusya Fed. - Yillar itibariyle Se¢ilmis Mal Gruplari Bazinda Otomotiv ihracati- 1000 USD

2014 2015 2016
Mal Grubu ihracat ihracat ihracat
Ozel Amagli Motorlu Tagitlar 423,544 512,694 467,275
Binek Otomobil 1,494,611 1,109,783 1,097,519
Esya Tasimaya Mahsus Motorlu Tasitlar 508,422 451,529 352,856
Otomotiv Yan Sanayi 506,310 339,572 357,893
87 Fashi Toplam 3,246,557 2,728,434 2,563,801

Kaynak: TRADEMAP

Rusya’nin ithalatinda otomotiv ve yan sanayi (rlnleri en 6nemli kalemlerden birini
olusturmaktadir. Rusya’nin 2008 vyilinda 87 faslindaki ithalati 50 milyar dolar sinirina
dayanirken, kriz dncesi bu dénemde binek otomobil ithalati 30 milyar dolar, yan sanayi ithalati
(8708) ise 5 milyar dolar seviyelerine yikselmistir. 2009 yili ile ithalatta ciddi diisiis yasanmakla
birlikte 2010 yilinda ithalat rakamlari toparlanmis ve Glkenin yan sanayi ithalati tekrar 5 milyar

USD’nin Uzerine c¢ikmistir. 2014 yilindan itibaren yukarida vurgulanmis olan gelismeler
neticesinde, tlkenin otomotiv ithalati dnce 31 milyar USD’ye, 2015 yilinda 15.4 milyar USD’ye
gerilemis, 2016 yilinda 15.6 milyar USD olarak gerceklesmistir.

Rusya- Yillar itibariyle Secilmis Mal Gruplan Bazinda Otomotiv ithalati- 1000 USD

2014 2015 2016
Mal Grubu ithalat ithalat ithalat
Kara Tasitlari igin Karoserler 2,818,255 1,078,063 1,124,515
Binek Gtomobil 13,161,867 6,490,241 6,027,371
5?;; ey Mahsus Motorlu 2,075,231 878,861 1,030,648
Otomotiv Yan Sanayi 9,802,716 5,377,408 5,716,564
87 Fasli Toplam 31,426,474 15,377,788 15,637,225

Kaynak: TRADEMAP

TiM verilerine gore Ulkemizin Rusya Federasyonu’na yonelik otomotiv ihracati 2011 yilinda
927 milyon USD, 2012 yilinda ise 940 milyon USD olurken, Rusya 2013 yilinda 1 milyar 160
milyon USD’lik ihracat rakamimizla otomotiv sektériinde en fazla ihracat yapilan 5. Ulke




konumuna ylikselmistir. Rusya Federasyonu’na yonelik otomotiv ihracatimiz 2014 yilinda %32
gerileme ile 794 milyon USD, 2015 yilinda %65 gerileme ile 281 milyon USD, 2016 yilinda %16
diserek 237 milyon USD olarak gerceklesmistir. 2017 yili Ocak-Eylil doneminde ise Rusya’ya
yonelik otomotiv ihracatimiz %35 artmis ve 228 milyon USD olmustur.

Turkiye-Rusya Fed. Otomotiv Thracati (Milyon USD)

2012 2013 2014 2015 2016 2017*

940 1.160 794 281 237 228

Kaynak: TIM (TiM Otomotiv mal grubu alinmistir)
*Qcak-Eylul Donemi

Mal Gruplari bazinda Rusya’ya ihracatimiz incelendiginde otomotiv yan sanayi Grtnlerinin ilk
sirada yer aldig1 gbziikmektedir. Ana sanayinde ise sirasiyla binek otomobiller, otobiis minibus
midibisler, 6zel amach motorlu tasitlar, esya tasimaya mahsus motorlu tasitlar ve cekiciler en
fazla ihracat yaptigimiz Griin gruplandir.

Tiirkiye’nin Rusya Federasyonu’na Otomotiv ihracati- USD

16/15

2015 2016 Deg. %
OTOMOTIV YAN SANAYi 206.948.567 181.779.386 -12
BiINEK OTOMOBILLER 54.888.244 44.654.059 -19
OTOBUS.MIiNiBUS.MIDiBUS 12.291.068 6.184.884 -50
OZEL AMACLI MOTORLU TASITLAR 4.956.624 1.933.080 -61
ESYA TASIMAYA MAHSUS MOTORLU TASITLAR 1.489.059 1.146.198 -23
CEKICILER 124.210 1.102.353 787
TOPLAM 280.767.687 236.799.961 -16

Kaynak: TiM
Tirkiye-Rusya Fed. Otomotiv ithalat1 (Milyon USD)
2012 2013 2014 2015 2016 2017*
4.2 5.6 6.1 4.8 45 3.8

Kaynak: TUIK — 87 Fasli baz alinmistir.
*Ocak-Agustos Donemi

Rusya Federasyonu otomotiv endiistrisi ile ilgili daha fazla bilgi icin:

http://www.oar-info.ru/



http://www.oar-info.ru/

YASAL UYARI Bu rapor Birligimiz uzmanlar tarafindan givenilir olduguna inanilan kamuya agik kaynaklardan elde edilen
bilgiler kullanilmak suretiyle, sadece bilgilendirme amaciyla hazirlanmistir. Bu rapor ve igindeki bilgilerin kullaniimasi
nedeniyle dogrudan veya dolayli olarak olusacak zararlardan Birligimiz hicbir sekilde sorumluluk kabul etmemektedir.

Birligimizin yazili izni alinmaksizin herhangi bir kisi tarafindan, herhangi bir amagla, kismen veya tamamen ¢ogaltilamaz,
dagitilamaz veya yayimlanamaz. Tim haklarimiz sakhdir.




Ulkemizin Rusya Federasyonu’na ihracat Potansiyelit

Ulkenin
Ulkenin Tiirkiye'nin Tiirkiye'nin Diinya Tiirkiye'nin ~ Ulkenin Tiirkiye'ye ve
Toplam Ulkeye Toplam . Ulkeye Toplam . . Rakip Ulkelere
. P . v . P Ithalatinda . v iy P . Ulke Ithalatinda P .
. . e Ithalati lhracati lhracati . . lhracatindakilthalatindaki. . Uyguladigi
Sektor GTIP Potansiyel Uriin Ulkenin o o llk 5 Ulke ve Pazar
2016 2016 2016 Degisim Degisim Ortalama
. . . Payi 2015 Paylari 2016 (%) o
(milyon (milyon (milyon (%) 2015-2016 2015-2016 Gumriik
dolar) dolar) dolar) 0 (%) (%) Oranlari (%)
(Tahmini)
Cin: 44
Kivileim ile
. .. Japonya: 15
Otomotiv ateslemeli icten
Ana ve Yan 8407 yanmali dogrusal 913 0 196 2.6 -100 -15 ingiltere: 7 MFN: 5.6
Sanayi veya doner pistonlu
Fransa: 7
motorlar
Almanya: 6
Almanya: 32
Ot ti Cin: 22
omotiv .
Dizel, yar dizel MEN: 4,
Ana ve Yan 8408 motorlar 561 0,2 250 1 -91 28 Belarus: 6
Sanayi Belarus:0
ABD: 6
Japonya: 6

17.C. Ekonomi Bakanligi Ulke Masalari Bélimiinden alinmistir.




Otomotiv
Ana ve Yan 8703
Sanayi

Otomotiv
Ana ve Yan 8704
Sanayi

Otomotiv
Ana ve Yan 8707
Sanayi

Otomotiv
Ana ve Yan 8708
Sanayi

Otomobiller

Esya tasimaya
mahsus motorlu
tasitlar

Kara tagitlari igin
karoserleri

Motorlu tasitlarda
kullanilan yedek
pargalar

6.027

1.031

1.125

5.717

44,6

1,1

108,09

8.356

4.579

44

3.868

0.7

13

15

17

Japonya: 38
Almanya: 21
ABD: 12
ingiltere: 9
Belarus: 3
Belarus: 45
Tayland: 8
Almanya: 7
Finlandiya: 6
Japonya: 5
Slovakya: 35
Kore: 22
Japonya: 21
Almanya: 10
ABD: 7
Almanya: 15
Cin: 15
Japonya: 13
Kore: 11

Romanya: 5

MFN: 17.8

MFN: 11,8

MEFN: 39,2

MFN: 2







