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TAYLAND
Genel Ekonomik Goriiniim

GSYIH (Nominal) 412.295 milyar $ (2016-tahmini)

KiSi BASINA GSYIH 5976 $ (2016-tahmini)

GSYiH BUYUME HIZI (Reel) % 3,9 (2016-tahmini)

ENFLASYON ORANI % 0,76 (2017 Mart)

ISSIZLIK ORANI % 1,1 (2017 Subat)

Sanayi sektorii Tayland’in ekonomik c¢iktisinin yaklasik olarak yarisini olusturmaktadir.
Tarim sektorii ekonominin sadece %12’sini olusturmasina ragmen iilkedeki isgiliciiniin
yaklasik olarak yarisini istthdam etmektedir.

Uriin ihracati 1990’larda gergeklestirilen yatirrmlarla emek-yogun tekstil sektdriinden
bilgisayar aksesuarlar1 ve otomobil pargalar1 gibi teknoloji-yogun iiriinlere dogru kaymaistir.
Tayland, ayn1 zamanda Diinya’nin en biiylik pirin¢ ihracat¢isidir. Turizm gelirleri de iilke
ekonomisinde olduk¢a dnemli bir yer (iilke GSYIH’sinin %6,6’1) tutmaktadir.

Geleneksel olarak tarimsal ihracata dayali olan Tayland ekonomisi 1998 yilina kadar gegen 25
yillik siire i¢inde Gilineydogu Asya’da seckin ekonomilerden biri haline dontigmiistiir. 1970’11
yillarla birlikte aktif yabanci sermaye tesviki, ithal ikamesine dayali bir sanayi sektoriinii
yaratmistir. 1980°1i yillarda tekstil ve hazir giyim gibi emek-yogun iiretime dayali {iriinlerin
yer aldigi ihracat odakli imalat sektorii gelismeye baslamistir. 1990’11 yillardan sonra en
biiylik biiyiime bilgisayar aksesuarlar1 ve motorlu ara¢ parcalari gibi teknoloji {iriinlerinde
gergeklesmistir.

1996 yilindan beri ard1 ardina gelen yonetim degisiklikleri, sanayinin canlandirilmasi igin
arkasinda yer almasi gereken baglantilarin kurulmasindan yiliksek Ogrenimde elverissiz
diizenlemelere kadar degisen yapisal reformlar saglanamamistir. Bu durum sanayinin daha
yiiksek katma degerli liretim i¢in gereken teknolojiyi uyarlamasina engel olmustur. 1990°larda
Baht’in giiclenmekte olan ABD dolarima endekslenmesi diisitk maliyetli mallarda rekabet
giiciinii eritmis ve ithalata bagimli yiiksek teknoloji iriinleri ise ortaya ¢ikan acigi
dolduramamistir. Rekor seviyelere ulasan cari agiklar ve bunu finanse etmek i¢in kisa vadeli
sermaye girisine bagimlilik, 1997-98 yillarinda kur kargasasma yol agmustir. Thracat gelirleri
diismiis ve sermaye ¢ekilmis, GSYIH 1990-96 yillarindaki ortalama %8,5 yillik biiyiime
oranina kiyasla 6nce 1997 yilinda %1,4 ve ardindan 1998 yilinda olduk¢a biiyiik ¢apta % 10,5
oraninda daralmistir. 1997 yili ortasindaki krize karsi grevden sonra yapisal reformlara
oncelik verilmesi ihtiyaci iizerinde ortak karar almmmustir. izleyen durgunluk belirli oranda
yeniden yapilanmaya zorlamig fakat 1999-2000 yillarindaki stirekli toparlanma reformlardaki
azmin gevsemesine yol a¢mustir. 2001 yilinda ihracattaki talebin azalmasi ile yavaglayan
ekonomi, yonetimi tekrar yapisal reformlara ve dzellikle egitim, tarim, teknoloji ve KOBIlere
yatirim ihtiyacina odaklanmaya yoneltmistir.

Ekonomik performans verilerine gore Tayland ekonomisinin 2001 yilindaki %2,2 oranindaki
biliylime hizi net bir sekilde toparlanarak siirekli biiylime gdstermis ve 2004 yili sonunda




etkileyici bir seviye olan %6,3 oranini yakalayabilmistir. Bu basar1 biiyiik ol¢lide son dort yil
icindeki ekonomi yonetiminde siirtikleyici olan ve ikili izleme politikas1 (dual track policy)
olarak bilinen uygulamaya baglanmaktadir. 2005-2008 yillar1 arasinda ise ortalama %#4,3’liikk
bir bliylime oran1 yakalanmistir. 2009 yilinda gercgeklesen kiiresel ekonomik krizin etkisiyle
iilke ekonomisi %2,4 oraninda kiiclilmiis; 2010 yilinda ise bir Onceki yil gerceklesen
resesyondan sonra kendisini toparlayarak son 15 yilin en biiyiik biiylime orani olan %7,7’lik
bir oram1 yakalamistir. 2011 yilinda Japonya'da yasanan deprem ve tsunami ile bozulan
tedarik zincirine ve Tayland'da yasanan sel felaketine bagli olarak ekonominin biiyiime hizi
%0,1'e diigmistiir. 2012 yilinda %6,6’a ¢ikan biiylime, bir onceki yil sel felaketine bagl
olarak diisiik kalan biiyltimeyle kiyaslandiginda hizlanmis olsa da 2013 yilinda ayni hizda
devam etmesi beklenmemektedir. 2015 yilinda %3,7 biiyiirken , 2016 yilinda %3,9 biiyiimesi
beklenmektedir.

2011 yilmin ikinci yarisinda gergeklesen sel felaketi Tayland ekonomisine biiyiik zarar
vermistir. 2011’in dordiincli ¢eyreginde ekonominin yillik bazda %8,9 daralmasi, 2011
yilinda biiytimeyi %0,1’e ¢cekmistir. Sel sularinin ¢ekilmesine ragmen 2012°nin ilk yarisinda
iiretim normal seviyenin altinda kalmistir. Sel sonrasi tamir ¢aligmalar1 sebebiyle diger Giiney
Dogu Asya iilkelerinin aksine Tayland’in 2012 ekonomik biiylimesi hiz kazanmistir. 2012
yilindaki %6,5 oranindaki ekonomik biiyiimeye i¢ talebin tiim bilesenlerinin —6zel tiiketim,
kamu harcamalar1 ve briit sabit yatirim- katkida bulunmustur

Diinya ekonomisindeki biiylimenin ivme kazanmasiyla 2015 yilinda, Tayland ekonomisinin
%3,7 biiyiiyerek 2015-2017 arasinda %5,3’lik biiylime oranina ulagacagi 6ngoriilmektedir.

Puea Thai partisinin politikalar1 151¢inda Onlizmiideki donemde de mali politikanin
genislemeci olmast beklenmektedi. 2012 yilinda 517,2 milyar Baht olarak gerceklesen biitce
ac1g1, GSYIH’ nin %4,5 denk gelmektedir. 2013-2014 yilinda onaylanan biitce kapsaminda
harcamalarin %35,5 artarak 2,5 trilyon Baht olmasi kararlastirilmistir. Biitge agiginin ise ayni
donemde 250 milyar Baht’a azalarak, GSYIH’m %]1,5’i diizeyine ¢ekilmesi
hedeflenmektedir.

Kamu finansmaniyla ilgili konularda seffaflik olmamasi ve biit¢ce dis1 harcamalardaki artig
sorun olusturmaya devam edecektir. Dev altyap1 projelerinin finansi i¢in kamu bor¢lanmasina
izin veren yasa, bu harcamalarin biitce disinda tutulmasi, pirince ugulanan destekler sebebiyle
zarar edilmesi gibi konular endise yaratmaktadir. 2012 yilinda GSYIH’1n %46,2’si oraninda
gerceklesen kamu borcunun 2017 yilinda GSYIH’1n %54 ne ulagsmas1 beklenmektedir.

Tayland Merkez Bankasinin Mayis ayinda aldigi kararla gecelik repo faiz oranlar1 25 baz
puan diisiiriilerek %2,5’a indirilmistir. Oniimiizdeki y1l biiyiimenin hizlanmas: beklentisiyle
faiz oranlarinda artis olacagi ongoriilmektedir.

Ozel tiiketimin, asgari {icretteki artis ve gelir artigm1 destekleyen diger politikalar sebebiyle
2013 yilinda % 4, 2014-2017 arasinda yillik ortalama %#4,7 artis gostermesi beklenmektedir.
2012 yilinda sel felaketinden etkilenen fabrikalarin yeniden insa edilmesi, makine parklarinin
yenilenmesi gibi sebeplerle sabit yatirim son 20 yilin en hizli oran1 yaklasik %14 oraninda
artmistir. 2013 yilinda 6zel yatirimdaki biiylime yavaslarken, kamu yatirimlarinda, hiikkiimetin
biiyiik 6l¢ekli altyap1 projelerine baslangi¢c vermesi sebebiyle, artis olmustur.

Sanayi Sektorii 1984 yilindaki baht kur ¢okiisiine kadar ithal ikamesine dayali ve sermaye
yogun bir yapiya sahipti. Bu tarihte sektor entegre devreler, elektronik montaj, ayakkab1 ve




oyuncak Ttretimi gibi daha emek yogun ihracat sanayilerine kaydirilmigtir. 1997-98
yillarindaki bolgesel mali kriz imalatta 1998°de keskin bir diisiis ile %10 oraninda daralmaya
neden olmustur. Sanayi Bakanligi’na gore 1996-2000 yillar1 arasinda bakanlikta kayith
fabrikalarin %16’s1 olarak 20 bin civarinda fabrika kapatilmistir. Bunlarin cogunlugu sermaye
akis1 ve rekabet giiciinden yoksun KOB1’lerden olusmaktadir. Thracattaki yavaslama, sektdriin
diisiik uluslararas1 petrol fiyatlarinin olumlu etkisinin destegine ragmen imalat sanayinin
zayifligima baglanmaktadir. 1999 yilinda yeniden yiikselerek %12,5 oraninda gelisme
gosteren sektor 2000 yilinda yavaslayarak 93,3 oraninda ve 2001 yilinda daha da
yavaslayarak %1,3 oraninda biliylime gostermistir. Bu yildan sonra sektorde yeniden hizli
bliylime yakalanmis ve 2002-04 yillar1 arasinda giiclii i¢ talep ve toparlanan dis talep
dogrultusuna ortalama %10 oraninda biiyiime kaydedilmistir. 2015 yilinda %3,7, 2016 yilinda
%3,9 biiyiiyecegi tahmin edilmektedir.

Tayland otomotiv endiistrisi iilkedeki siyasal karisikliklara ragmen giiclii bir biliylime
gostermistir ve “Asya’nin Detroit’i” olan pozisyonunu siirdiirme basarisini gostermistir.
Ford’un yeni bir liretim tesisi agmasindaki 1srar otomotiv sektoriindeki devamli bitytimenin
gostergesidir. Ulke arac parcalar1 gibi sanayilere sahip olmasinin yaninda bol ve yetenekli
isgiiciine sahiptir. Arag pargalar1 sanayi bilgisayar ve elektronik parcalarindan sonra en biiyiik
ihracat kalemidir. Bu durum iilkenin GSYIH’sinin artisina 6nemli bir katkida bulunmustur.

Ulkede kiiciik binek araglarda OTV’nin azalmasiyla birlikte otomotiv endiistrisinde dikkate
deger bir biliylime yasanmustir. Bu araglarin diisiik fiyatlar1 ve kredi uygunlugu, talepteki
artisin ana etkenleri olmustur. Petrol fiyatlarindaki artis otomotiv sektdriiniin ¢ok az
yavaslamasina nende olmustur.

Avustralya, Yeni Zelanda, Cin ve Hindistan ile imzalanan Serbest Ticaret Antlagmasi ve Asya
Ticaret Anlagsmasi otomotiv sektdriindeki biiyiimeyi desteklemistir.

Ulkede hem binek otomotiv hem de kamyonet pazarinin %85’i Isuzu ve Toyota tarafindan
karsilanmaktadir. Mitsubishi, Nissan, Chevrolet, Ford ve Mazda diger markalardir. Dizel arag
grubunda ise Toyota liderligi elinde bulundurmaktadir. Toyota’yr Honda takip etmektedir.
Honda uluslar aras1 piyasada ihracat taleplerini karsilayabilmek i¢in Tayland’daki iiretim
miktarin1 arttirmistir. Toyota, Honda ve Ford Tayland’da AR-Ge merkezlerini a¢cmis
bulunmaktadirlar. Nerdeyse biitiin dnemli Japon markalar1 ve diger 6nemli markalar (BMW,
Mercedes Benz, General Motors, Ford, Volvo ve Peugeot arabalarim1 Tayland’da
birlestirmektedirler.

Iscilik ve tedarikgi {issii olmanin yani sira, iilkenin otomotiv parcalar1 destek ag1 oldukga
giicliidiir. Bu, Tayland’a otomotiv parcalarini ithal eden ve bunun sonucunda {iretim
maliyetleri oldukca yliksek olan altyapist yetersiz olan diger iilkelere karsi avantaj
saglamaktadir. Tayland Otomotiv Sanayi Dernegi iilkenin otomotiv pargalar1 ihracatinin
giderek artacagini belirtmektedir. Belgika, Japonya, ve Avustralya’ya arag¢ ihrag edilirken
Japonya, Malezya ve Giiney Afrika’ya araba parcalar1 satilmaktadir.

Yerli parga {ireticileri kamyonet parcalarinin yaklasik %80’ini, binek otomobil pargalarinin
yaklagik %55’ini ve motosiklet parcalarinin ise neredeyse tamamini iiretmektedir. Motor,
stispansiyon kontrolii ve yay, tekerlek gobegi, pervane milleri, fren, debriyaj, direksiyon,
klima, jant, ara¢ gdvdesi ve cam gibi parcalar yerel olarak iiretilmektedir.




Otomotiv Endiistrisi

2014 2015 2016 2017 2018 (F)
Population (mil.} 68.40 68.70 68.90 69.00 69.20
Passenger car parc (mil.) 741 1.86 830 8.75 0.24
LCV pare (mil.) 6.39 6.36 6.70 6.81 6.95
Source: IHS Markit
F=forecast

OICA verilerine gore Tayland’in motorlu arag parki 2015 yili itibariyle 15,5 milyon adettir ve
iilkede her 1000 kisiye diisen motorlu ara¢ sayis1 228’dir. Karsilastirma yapilabilmesi
acisindan bu rakam Pakistan’da 17, Endonezya’da 87, Filipinler’de 38, Vietnam’da 23’diir.
IHS Markit verileri ise Tayland hafif motorlu araglar parkini 2018 yili i¢in 16 milyon adedin
iizerinde vermektedir. Ozetle Tayland, Malezya ile birlikte arag sahipliginde bolgede 6nde
gelen tilkelerden birisidir.

URETIM

Tayland bolgenin 6nemli motorlu arag iireticilerinden birisidir ve iilkede ¢cok sayida otomotiv
firmasinin yatirimi bulunmaktadir. OICA verilerine gore 2017 yilinda iilkede motorlu araglar
tretimi %2,3 artarak 2 milyon adede yiikselmistir. Bu rakam Tayland’1 diinyanin 12. Biiyiik
motorlu arag lireticisi yapmaktadir. IHS Markit verileri 2018 yili tahmini tiretim adedini 2,05
milyon adet olarak vermektedir. Ulkede 2012 ve 2013 yillarinda 2.5 milyon adede dayanan
motorlu araglar liretimi, daha sonraki yillarda 2 milyon adedin biraz altina diismiis ancak 2017
yilinda tekrar 2 milyon adet sinirina dayanmustir.

IHS Automotive verilerine gore iilkede iiretim yapan baglica firmalar ve iiretim adetleri su
sekildedir:

Total production

2014 2015 2016 2017 2018 (F)
LCVs 1,015,230 921,272 933,533 978,549 1,012,565
Cars 240,666 908,453 999,117 985,861 1,001,276
MHCVs 24,157 30,690 30,043 33,200 34,001
Total 1,880,653 1,020,415 1,963,593 1,997,619 2,047,932

F = forecast

Kaynak: IHS Markit




Binek Otomobiller

Brand 2014 2015 2016 2017
Honda 136,089 165,112 200,121 225,104
Toyota 270,829 218,439 215,054 212,469
Mitsubishi 173,334 182,635 228,545 193,121
Mazda 30,174 84,833 100,494 96,456
Mizsan 20,334 81,882 62,749 63,785
Suzuki 25,207 51,645 56,275 57,056
Ford 61,795 51,115 54,649 49,211
lsuzu 30,208 34,804 33,764 35,919
BMW 5,676 7,917 16,060 18,535
Mercedes-Benz 4,666 8,317 10,498 12,770

Kaynak: IHS Markit

Hafif Ticari Araclar

Light commercial vehicles

Brand 2014 2015 2016 2017
Toyota 459,090 410,537 339,591 318,486
lsuzu 198,314 193,129 200,205 202,982
Mitsubishi 147,649 144,459 139,587 164,151
Ford 86,620 94,473 117,001 136,044
Nissan 47,810 63,354 53,922 67,658
Chevrolet 33,804 33,807 44,039 47,188
Mazda 36,238 38,388 35,909 38,308
Hino 603 782 291 1,883
DFSK 1,747 1,638 1,765 1,300
Foton - 515 579 311

Kaynak: IHS Markit

Kamyonlar

Medium and heavy commercial vehicles

Brand 2014 2015 2016 2017
lsuzu 10,512 15,173 14,180 14,943
Hino 10,004 11,309 12,461 12,754
UD Trucks 1,335 1,669 2,699 4,043
Volvo 600 814 366 637
Scania 373 312 310 389
Mercedes-Benz 205 245 190 220
Mitsubishi Fuso 1,126 668 327 23

Kaynak: IHS Markit

PAZAR

2012 yilinda 1.5 milyon adede yaklasan Tayland motorlu araglar pazari1 sonraki yillarda
gerilemis ve 1 milyon adedin altina diismiistiir. Pazar 2017 yilinda %13,6 biiyiiyerek 874 bin
adet olarak gerceklesmistir. Tayland motorlu araglar pazar1 2012 yilindan 2016 yilina kadar
daralmis, 2017 yilinda dort yil aranin ardindan biiylime géstermistir. IHS Markit tanminlerine
gore pazar 2018 yilinda 929 bin adet olarak gergeklesecektir.




2014 2015 2016 2017 2018 (F)
LCVs 386,371 346,132 344,630 382,082 390,909
Cars 454,214 422,511 381,055 465,568 505,189
MHCVs 37,339 48,216 30,186 31,506 32,498
Total 878,124 816,859 755,871 880,056 928,576
F = forecast

Kaynak: IHS Markit

Binek Otomobiller

Leading brands by market share

Brand 2014 2015 2016 2017 2017 market share
Honda 99,789 114,418 102,734 127,768 27.4%
Toyota 172,265 135,938 111,677 119,999 25.8%
Mazda 20,980 30,178 34,460 45,416 9.8%
Missan 41,001 30,004 22,064 38,314 8.2%
Mitsubishi 28,776 33,101 30,768 37,287 2.0%
Suzuki 16,655 17,615 18,468 22,080 4.7%
Mercedes-Benz 10,676 11,023 12,405 13,985 3.0%
Isuzu 18,605 11,800 2,463 12,371 2.7%
MG 126 3,096 8,127 12,013 2.6%
Ford 13,802 11,726 0,712 11,680 2.5%

Kaynak: IHS Markit

Hafif Ticari Araglar

Leading brands by market share

Brand 2014 2015 2016 2017 2017 market share
Isuzu 127,532 123,196 122,132 137,213 36.0%
Toyota 153,985 128,712 128,399 118,113 30.8%
Ford 23,651 232,662 29,516 44,533 11.6%
Mitsubishi 32,478 24,734 22,535 32,450 2.5%
Nissan 15,482 19,057 17,721 21,394 5.6%
Chevrolet 12,300 11,280 11,744 16,950 4.4%
Mazda 12,258 7,803 6,720 5,039 1.6%
Suzuki 3,154 2,666 3,043 2,921 0.8%
Tata 1,996 1,490 1,274 a74 0.3%
DFSK 1,738 866 240 614 0.2%

Kaynak: IHS Markit

Kamyonlar
Brand 2014 2015 2016 2017 2017 market share
Isuzu 18,667 22,432 11,816 12,512 39.7%
Hino 10,754 14,572 11,508 11,326 35.9%
Mitsubishi Fuso Q00 1,140 1,210 1,308 4.2%
UD Trucks 265 204 T46 905 2.9%
Scania 208 290 508 651 2.1%
Volvo a74 1,235 491 596 1.9%
Sunlong 449 693 190 584 1.9%
Dayun 325 4G4 19 511 1.6%
Mercedes-Benz 208 279 60 270 0.9%
CNHTC 1,089 1,463 T3 182 0.6%

Kaynak: IHS Markit




Tayland’daki belli bash yan sanayi tedarikgileri;

Ulkede yatirimi1 bulunan baslica yan sanayi firmalar1 ise Autoliv (emniyet kemeri ve airbag
sistemleri, direksiyon), Bridgestone (lastikler), Denso (elektrik aksamlari, klima, yakit
enjeksiyon sistemleri), Toyo (lastikler ve kauguk pargalar), Federal Mogul (atesleme ve
sirtiinme  sistemleri) Michelin (lastikler) Sumitomo (lastikler ve elektrik kablolarr)
Yokohama (lastikler) ZF (aktarma organlari, akslar) GS Yuasa (akii ve akii parcalari)
Continental (lastikler) Faurecia (Koltuklar, kap1 panelleri).

Tayland Otomotiv Sektorii (Adet)

2013 2014 2015 2016 2017 2017 Deg. %
Uretim 2.457.057 | 1.880.587 |1.909.398|1.944.417|1.988.823 2,3
Pazar 1.330.672 | 881.832 | 799.632 | 768.788 | 873.506 13,6
Kaynak: OICA

2012 yilinda 12.5 milyar USD’ye kadar yiikselen Tayland’in otomotiv ithalati son dort yildir
8-9 milyar USD araliginda seyretmektedir. Ulkenin otomotiv ithalatinda Japonya ve Cin 6ne
cikmakta bu iki iilkeden yapilan ithalat toplam otomotiv ithalatinin yarisin1 olugturmaktadir.
Tayland’1n otomotiv ithalatinda otomotiv yan sanayi tiriinleri 6,3 milyar USD ile biiyiik paya

sahiptir.

Tayland- Yillar itibariyle Segilmis Mal Gruplari Bazinda Otomotiv ithalati- 1000 USD

2015 2016 2017

Mal Grubu Ithalat Ithalat Ithalat

240,112
Otobiis-Midibiis-Minibiis 226,773 207,829

823,606
Binek Otomobil 974,878 949,959

208,277
Esya Tasimaya Mahsus Motorlu Tasitlar 136,127 332,180
Otomotiv Yan Sanayi 5,300,386 5,895,285 6,286,034
87 Fasli Toplam 8,048,022 8,832,136 9,172,539

Kaynak: TRADEMAP

Tiirkiye-Tayland Otomotiv Thracati (Milyon USD)

2014 2015 2016 2017 2018*
11.3 12.1 15.3 12.1 16,1
Kaynak: TiM

*QOcak-Eylil




TIM verilerine gore iilkemizin Tayland’a yonelik otomotiv ihracati son bes yildir 10-15
milyon USD araliginda seyretmektedir. 2018 Ocak-Eyliil doneminde ise bu iilkeye yonelik
thracatimiz 16 milyon USD olarak ger¢eklesmistir. 2012 yilinda 8 milyar USD’nin {izerine
¢ikan Tayland’1in otomotiv yan sanayi {iriinleri ithalat1 bugiin 6 milyar USD civarinda seyretse
de, tilkedeki 2 milyon adetlik iiretim de diisiiniildiigiinde biiyiik potansiyel barindirmaktadir.
Bu nedenle Tayland 6zellikle otomotiv yan sanayicilerimiz acisindan dikkatle takip edilmesi
gereken uzak pazarlar arasinda yer almaktadir.

Bununla birlikte Vietnam’da oldugu gibi Cin, Japonya, Endonezya gibi bolge iilkeleri

Tayland’da oldukga avantajli konumda yer almaktadirlar. Yiiksek glimriik vergileri ve lilkeler
arasindaki uzaklik ihracat¢ilarimizin 6ntindeki temel engeller olarak goziikmektedir.

Tiirkiye’nin Tayland’a Otomotiv ihracati- USD

17/16
2016 2017 Deg. %
OTOMOTIV YAN SANAYi 14.544.019 11.336.570 -22
OZEL AMACLI MOTORLU TASITLAR 756.943 493.771 -35
DIGER 956 262.430 27.347
TOPLAM 15.301.918 12.092.772 21

Kaynak: TiM

Tayland’1n lilkemizden ithal ettigi otomotiv iiriinlerine uyguladig1 giimriik vergisi oranlart su
sekildedir;

MFN iilkelerine Giimriik vergisi oranlar:

8702- Otobiis- Midibiis-Minibiis: %040

8703- Binek Otomobiller: %10 - %80

8704- Esya Tasimaya Mahsus Motorlu Tasitlar: %5 -%40

8708- Otomotiv Yan Sanayi: %10- %30

Tayland otomotiv sektorii hakkinda daha fazla bilgi igin;

http://www.taia.or.th/home/

! European Commission Market Access Database verileri. http:/madb.europa.eu/madb/indexPubli.htm
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Sektor Potansiyel Urlin [[thalati a Ulkenin|. ... S e Ocak May1|Ocak May1 .
P 2017 2017 i Degisim [i Degisim i . B .” |ve Pazar |Vergisi
2017 - . Pay1 2017 s Donemi [s Donemi
(milyo (milyon  |(milyon (%) 2016- 2017 [2016- 2017 \erileri \erileri Paylar1  |[Oranlari
YO ldolar)  |dolar) 0 (%) (%) ! ! D017 (%) |(%
n (milyon (milyon ortalama)
dolar) dolar) dolar)
Japonya Japonya
(%51,7)  |(%7,8)
Sadece veya esas EndonezyalEndonezya
. itibariyle 84.07 (%10,2) | (%0)
\C/)tAorr:;O\t/L \veya 84.08 Almanya [Almanya
\an 8409 pozisyonlarindak|1799,5 7,5 1664,8 3 -28,8 5,4 3,11 3,95  |(%6) (%8,5)
Sanavi i motorlarin Cin (%5,5)(Cin (%7,8)
y aksam ve ingiltere [ingiltere
parcalari (%4,9) (%8,5)
Tiirkiye  [Tiirkiye
(%0,6)  [(%8,5)
Japonya (Japonya
(%23,7) |(%61,6)
Otomoti Malezya [Malezya
0 0
VAN Velgz03l0tomobiller  |8236| 0 | 118149 | 0 0 133 0 o  [%620.6) ~((%0)
Yan Almanya |[Almanya
Sanayi (%20) (%75)
EndonezyalEndonezya
(%17,5) | (%0)
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ngiltere |Ingiltere
(%4.2)  (%75)
Japonya
Japonya
(%43,9) (0/':18 é)
Cin L
Cin
0,
Otomoti Karayolu '(A\/%lé’s) (%10,8)
v Ana velggggliasitlarticin | goaq | g 55 | 41139 -32 6,6 0,38 288 (w81 [NBD
Yan aksam ve (%23,6)
i Endonezya
Sanayi pargalar 0 Endonezya
(%7,6) (%0)
Almanya Almanya
(%7.2)  lp23,6)

YASAL UYARI Bu rapor Birligimiz uzmanlan tarafindan glvenilir olduguna inanilan kamuya acik kaynaklardan elde edilen bilgiler kullaniimak suretiyle, sadece bilgilendirme amaciyla
hazirlanmigtir. Bu rapor ve igindeki bilgilerin kullaniimasi nedeniyle dogrudan veya dolayl olarak olusacak zararlardan Birligimiz higbir sekilde sorumluluk kabul etmemektedir. Birligimizin yazih

izni alinmaksizin herhangi bir kisi tarafindan, herhangi bir amagla, kismen veya tamamen ¢ogaltilamaz, dagitilamaz veya yayimlanamaz. Tim haklarimiz saklidir.




