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OTOMOTIV TEKNIiK TEKSTILLERI

ortak adidir. Gunumuzde bir otomobilde
kullanilacak olan tekstil maddesi miktarinin
glinden gilne arttigr disdnlldiglinde,
kullanilacak olan malzemelerin ekolojik ve
geri kazanilabilir olmasinin gevre agisindan
cok degerli oldugu  gorilmektedir.

Otomobilin hafif olmasi da, az vyakit

harcamasina  olanak vererek  dogal
kaynaklarin korunmasini sagléyacagmdan, onemli bir kriterdir. Otomobil tekstillerinde aranan
bir diger dnemli 6zellik de konfordur. Ozellikle koltuk kiliflari, otomobilin insan viicuduna en
cok temas eden kisimlari oldugu icin iyi konfor fonksiyonlari sergilemeleri beklenmektedir.
Ayrica koltuk kilifi olarak kullanilan kumaslarin fonksiyonelligini c¢ogaltmak icin anti

bakteriyel ve anti statik 6zellikler de eklenebilmektedir.

Otomobilde Tekstillerin Kullanildigi Yerler

Tekstil Grlnleri, ¢agimizda otomobillerin bir ¢ok yerinde kullanilabilmektedirler.
Tasimacilikta kullanilacak olan teknik tekstil Griinlerini: Emniyet kemerleri, hava yastiklari, ig
giydirme Urinleri (trim), oto kiliflari, koltuk kihflari, filtreler, hali tabanlari, kord bezi, kompozit
takviyeleri, hortum ve kayis takviyeleri, disliler, kalorifer borulari, akii separatérleri, fren ve

debriyaj balatalari, siispansiyon kisimlari gibi tGrlnler olusturmaktadirlar.

Otomobillerde tekstillerin kullanildigi yerleri genel itibari ile asagida belirtilen gibi

siniflandirmak mimkundur:

. Lastikler,

. Hava yastiklari,

. Emniyet kemerleri,
. i¢c aksesuarlar,

. Dis aksesuarlar,

. Kayislar, hortumlar, filtreler,


https://tekstilbilgi.net/teknik-tekstillerin-tanimlanmasi.html
https://tekstilbilgi.net/antibakteriyel-corap-nedir.html
https://tekstilbilgi.net/antibakteriyel-corap-nedir.html
https://tekstilbilgi.net/antistatik-apre.html

. Kompozitler.
Lastik ve Kord Kumasi

Ulastirma araglarinda  kullanilan  lastiklerin

sirt bandi
- »

icerisinde kord kumasi adi verilen tekstil
malzemesi kullaniilmaktadir. Bu kumas c¢ok seyrek atki jusaue £ : yanak

iplikleriyle (1-2tel/cm), nylon6.6, poliester, rayon, aramid,

kevlar tiri ylksek bikimli ¢ézgl ipliklerinden genellikle
bezayagi baglantisinda dokuma teknigiyle katkas

tiretilmektedir. Kord kumagi takviye ve boyut sabitligi s igien

topuk HMBK WU 1000 boiges|
saglayarak, yukin lastik Uzerine esit oranda yayllmasini saglar. Lastigin yik tasima
kapasitesini artirir. Cozgu iplikleri yik tasima gorevi yaparken atki iplikleri ¢ozgu ipliklerini bir
arada tutmak igin kullanilir. Buglinki kullandigimiz lastigin gelistiriimesinde baslica t¢ isim 6n
plana ¢ikmaktadir. Birincisi 1839 vyilinda Amerika Birlesik Devletlerinde kaugugun
sertlestirilmesini kesfeden Goodyear, ikincisi 1845 yilinda pnématik lastik kavramini gelistiren
ve patentini alan iskocyali mihendis RW Thompson, lglinclisii 1888 vyilinda bu lastik
icerisinde kaucugu takviye etmek icin kanvas tirld kumas kullanan Dunlop’tur. Orta modern

seviyede bir otomobilde kullanilan teknik tekstillerin yaklagik %12.8’i lastik icerisinde yer

almaktadir. Lastik temel olarak kauguk, kord bezleri ve gelik tellerden meydana gelmektedir.

. Celik ve kord kumasi kaucugu takviye eden ve lastik icerisinde yiiki tasiyan ana
yapilardir. Bir lastigin bilesenleri incelendiginde %9-10'u kord kumasi olusturur. %50’side
kauguk kismidir. Lastigi takviye etmek icin kullanilan kord bezinde ¢6zgli ipligi olarak kord
ipligi atki ipligi olarak pamuk gibi mukavemeti disiik iplikler kullanilmaktadir. ince atki
iplikleri kauguk ile muamele sirasinda kord ipliklerinin kaymasini dnlemek i¢in kullanilir. Kord
ipligi bukUImis filament ipliklerin ters yonde bir arada tekrardan bikilmesiyle Uretilir. Her bir
filamentin bikim yonu ile kord ipliginin bukim yonu terstir. Lastik kord kumasi, yiksek
mukavemetli ve filament esasli rayon, polyester, poliamid (nylon6 nylon 6.6) ve aramid
liflerinden Gretilmektedir. Kord ipligi yapiminda kullanilan filamentlerin numarasi genellikle

1000 ile 2000 dtex arasindadir.

. 1800°Ilu yillarin sonlarinda J.B.Dunlop tarafindan Uretilen ilk lastikte keten,
ketenin yerini pamulk, ikinci dlinya savasi sonrasinda rayon ve poliamid sonrada poliester, cam,

celik ve aramid kullanilmaya baslanmistir. Kord kumasi mukavemetli, diisiik uzama gostermeli,


https://www.tekstilteknik.com.tr/otomotiv-tekstilleri/untitled-19-3/

distk nem alma ve kauguga yapisma Ozelliklerine sahip olmaldir. Kord kumas ve lastik
Uretiminde islem akis sirasi su sekildedir; iplik bikimi, kord buikimid, dokuma, terbiye
(regine), 1si ile muamele, germe, kalenderleme, yapistirici stirme, lastik Gretimi ve kauguk

sertlestirme.
Arag Lastikleri

Lastiklerin yer ile temasi ylziinden ciddi bir 1sil ve mekanik dayanim gostermeleri
gerekmektedir. Ayrica darbe emici 6zellikte olmalari da bir diger istenen 6zelliktir. Tekstil

liflerinin destekleyici 6zelligi olmadan bu performansi elde etmek imkansizdir.

Lastik temel olarak kauguk, kord bezleri ve gelik tellerden meydana gelmektedir. Kord
kumasi takviye ve boyut sabitligi saglayarak, yukiin lastik lzerine esit oranda yayllmasini

saglar. Lastigin yik tasima kapasitesini artirir.
Emniyet Kemeri

Emniyet kemerlerinin kullanim amaci, aracin ani yavaslamasi esnasinda kisinin 6ne
dogru hareketini kontrolli bir bicimde durduran, ciddi yaralanmalari ve 6limleri yaklasik %50

oraninda azaltan materyallerdir.

Emniyet kemerleri %25-30 uzama ile 1500 kg yik tasiyabilmelidir. Bu kumas sok
kuvvete dayanikli olmalidir. Kumas kenarlari sert olmamalidir. ilk emniyet kemerlerinde
poliamid esasli iplikler kullanilmasina ragmen UV dayanimi nedeniyle poliester daha fazla

kullaniimaktadir.
Hava Yastigi

Hava yastiklari, tasitlarin otomatik koruma sistemidir. Hava yastiklari tek baslarina
(emniyet kemerinin etkisi olmaksizin) 6lim oranini % 28, agir yaralanmalari ise % 38 oraninda
azaltmaktadirlar. Hava yastiklari direksiyona ve gosterge paneline monte edilmekte, aracin 6n
kisminda ve arka kisimda herhangi bir ¢carpisma durumunda sismektedir. Hava yastigi 40

milisaniyeden daha kisa slirede sisecek sekilde tasarlanmistir.

Hava yastigi kumasi sicak gazlara karsi direncli yapida olmali ve ylzeyinde erime
olmamalidir. Hava vyastigi icin gerekli olan kumas miktari hava yastiginin araba icindeki

bulundugu yere gore degismektedir.

Gunlimuzde nylon6.6 iplikten dokunmus Uzeri silikon kapli kumas kullaniimaktadir.



Koltuklar

Tasimacilikta kullanilacak olan tekstillerin en ¢ok bilineni, otomobil koltuklarinin
dosemelikleridir ve Uretimde en genis hacmi bu malzemeler tutmaktadir. Otomobil
koltuklarinda genelde; dosemelik kumas, kopik ve astar olmak lizere Ucli kaplamalar
kullanilmaktadir. Kaplama bilesenlerinin fonksiyonlari kaplamanin kullanilacagi alana gore

degismektedir. Dosemelik kumasin gorevi; konfor, estetik ve asinma direnci saglamaktir.

En cok poliester lifleri kullaniimaktadir. Asinmaya karsi direng, UV 1s18a direng, kolay
temizlenebilirlik, kiiflenmeye karsi direng ve iyi derecede yirtiima mukavemeti gibi 6zellikler,

poliesterin kullanimini artirmigtir.

Konfor ve fonksiyonelligi arttirabilmek igin: Daha yumusak tutum saglamayi basaran
gelistirilmis bitim islemleri, antimikrobiyel apreler, mikrokapsdller, antistatik ve kir itici terbiye

islemleri ve isil konforu saglayici teknikler gibi proseslerden yararlanilabilmektedir.
Taban Kaplamalari

Otomobillerin zeminlerinde dekoratif ve yalitim amacgh olarak taban kaplamalari
kullanilmaktadir. Taban kaplamasi olarak kullanilacak Urlinlerin belirli bir sertlige, asinma
dayanimina ve temizlenme kolayligina sahip olmalari gerekmektedir. Son senelerde 6nem
kazanan baska bir 6zellik ise gii¢ tutusurluktur. Otomobil igerisinde kullanilacak olan yer

kaplamalarinin yiksek sicakliklara dayanimli ve gli¢ tutusur olmalari istenmektedir.

Otomobillerin yolcu kabini tabanlarinda genelde tafting velur hallar kullanim alani
bulmaktadir. Halilar konfor 6zelliklerine ilaveten titresim soniimleme, i1si yalitim ve ses yutum

ozellikleriyle ulastirma araglarinin igerisinde kullaniimaktadir.



Kapi ve Duvar Paneli Kaplamalari

Kapi ve duvar panellerinin temel 6zellikleri estetik gériinim ve ses gegirmezliktir. Bu
uygulamalarda kullanilan kumaslar estetik goérinimlerini yitirmeksizin  kolay sekil

alabilmelidirler. Cozguli 6rme, diz dokuma, yuvarlak 6rme ve nonwoven kumaslar
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kullanilabilmektedir.

Otomotiv sektoriinde araba Ureticileri ekolojik olarak ¢cevreye ve insana zarari olmayan
materyalleri kullanmaktadir. Bitkisel lifler, cam, karbon gibi liflere kiyasla ¢evre koruma, geri
dénisim ve disik 6zgil agirhk gibi 6zelliklere sahiptir. Ornegin Mercedes-Benz E sinifi arac
modellerinin kapi panellerinde bitkisel lif esasli kompozit yapilar kullanilmistir. Bu yapi
icerisinde yer alan keten/kenevir lifleri epoksi maddesi ile kaplanmistir. Bu sayede cam lifleri
ile yapilan kapi panellerine kiyasla %20 azalma saglanmistir. Ayni zamanda mekanik
ozelliklerde gelistirilmistir. Bitkisel lif esasli kompozit yapilar kapi panellerinde, bagaj astari

olarak ve muzik sistemlerinin yer aldig1 arka panelde (retiminde kullaniimaktadir.



Tavan Kaplamalan

Araba tavanlari cok katmanli malzemelerdir. Japonya ve Avrupa’da ¢cogu zaman araba
tavanlari dokusuz yizeylerden yapilmaktadirlar. ABD’da ise ¢6zglili 6rme kumaslar kullanim
alani bulmaktadir. Cozgilli 6rme kumaslar ¢ok daha iyi strtinme ve pilling dayanikhlikina
sahiplerdir ve ayrica ¢ok iyi olan esneme fonksiyonlarinden dolayr ¢ok daha iyi
kaliplanabilmektedirler. Nonwoven ylizeyler ise kaliplamadan sonraki dusik ¢ekme
fonksiyonlari sebebiyle tercih edilmektedirler. Ayrica araba tavanlari ses yalitici ve sogurucu

ozelliklerde de tasarlanabilmektedirler.
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YASAL UYARI; Bu rapor Birligimiz uzmanlar tarafindan giivenilir olduguna inanilan kamuya agik
kaynaklardan elde edilen bilgiler kullanilmak suretiyle, sadece bilgilendirme amaciyla hazirlanmistir. Bu
rapor ve igindeki bilgilerin kullanilmasi nedeniyle dogrudan veya dolayli olarak olusacak zararlardan
Birligimiz higbir sekilde sorumluluk kabul etmemektedir. Birligimizin yazili izni alinmaksizin herhangi
bir kisi tarafindan, herhangi bir amagla, kismen veya tamamen c¢ogaltilamaz, dagitilamaz veya

yayimlanamaz. Tiim haklarimiz saklidir.
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